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Kirnitzschtalbahn-Verlangerung, Studienergebnisse

Inhalt:

M Ausgangslage und Auftrag

M Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

M Elbquerung

M Linienflhrung durch Bad Schandau

M Verlangerung im Kirnitzschtal

Koordination mit Parallelplanungen / Gesamtverkehrskonzept

Weiteres Vorgehen, Ausblick
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Ausgangslage

SACHSISCHE ) DE’

Droht dem Kirnitzschtal der Kollaps?

Die Straf3e im Tal ist gerade jetzt proppenvoll. Nicht jeder Kraftfahrer ist auf der
Suche nach einem Parkplatz. Einen zu finden, ist dennoch schwer.

Das Kirnitzschtal ist rammelvoll. Nicht erst seit Corona. Doch wohin mit den vielen Fahrzeugen. © Steffen

Unger
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Auftrag und Ziel der Machbarkeitsstudie

M Auftrag der Stadt Bad Schandau (LEADER-Projekt)
M Projektbegleitung: RVSOE, Nationalpark, Stadt Sebnitz, LRA Pirna,
Landschaf(f)t Zukunft e.V. (Regionalmanagement), Tourismusbetriebe
M Aufgabe: Untersuchung der technischen und wirtschaftlichen Machbar-
keit einer Verlangerung der Kirnitzschtalbahn in beiden Richtungen
M Kurpark Bad Schandau — Nationalparkbahnhof
M Lichtenhainer Wasserfall — Neumannmihle (- Hinterhermsdorf)

M Betrieb als moderne Stral3enbahn (erganzend zur historischen Bahn)
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn

7 ]
<3

Ergebnisse — Elbquerung Bad Schandau

M Detaillierte Betrachtung von Eisenbahn- und Stral3enbriicke
(Projektpartner: GMG Ingenieure, Dresden)

Querschnitt &6 M 100
Feld B-C

Die Stral3enbriicke (B 172)
ist fir den nétigen Umbau
nicht ausreichend tragfahig,
eine ausreichende Verstarkung
wirtschatftlich nicht moglich.

ﬂ
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Ergebnisse — Elbquerung Bad Schandau

B Um-/Ausbau der Eisenbahnbriicke in 2 Varianten denkbar:

M Ausbau im Bestand und Kombination mit DB (3- bzw. 4-Schienengleis),
Gesamtkonstruktion bleibt weitgehend erhalten oder

M ,Verschiebung” DB-Bricke stromabwarts mit Neuanlage der Vorlandbricken,
Neubau Stralenbahnbriicke im Bereich der bisherigen DB-Trasse

Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn

ParallelfUhrung (Ausnutzung ,alter” Breite) Beispiel 4-Schienengleis

e Schweiz
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Machbarkeitsstudie

= 7
% Ergebnisse — Elbquerung Eisenbahnbrticke (Verkehrsregime)
<
(®]
é B Empfehlung: unabhangige, parallele Fihrung DB und K-Bahn
< B Vermeidung betrieblicher Abhangigkeiten DB < K-Bahn
@ M Betrieb der K-Bahn als ,Strallenbahn® ohne spezielle Anforderungen an
= Fahrzeuge (Einschrankung bei Herstellerauswahl!), Sicherungstechnik,
= Personalqualifikation etc.
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn

=4

Ergebnisse — Anschluss am Nationalparkbahnhof

B Koordination mit
,Mobilitdtsdrehscheibe® |

NP- Bahnhof
(PROBST & CONSORTEN) L &

LOsungsansatz aus
K-Bahn-Studie

......

dachsische Schweiz
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn
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Ergebnisse — Ortsdurchfahrt Bad Schandau

Linienfihrung Gber Rathmannsdorf nach Bad Schandau in 3 Varianten
untersucht:

| &
r\g athman

nsdorf Briicke

- :
Lindenallee 1. Zauken-/Poststrafle
= 2. B 172 Pgtstraﬁe/Markts aBe

& Therme

ationalparkbahnhof

~._3. Elbufer / Therme

Variantenfacher Bad Schandau (VKT) NG *

urpark
(Bestand)

ﬂ
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Ergebnisse — Ortsdurchfahrt Bad Schandau

M Variante 1 (Post-/Zaukenstralde)
M geringe Umweltkonflikte

M keine Vorteile fur die OPNV-ErschlieRungsqualitat (Randlage),

geringe Betriebsqualitat (Reisezeiten)

M starke Beeintrachtigungen fur Ful3verkehr, Aufenthaltsqualitat, das

Wohnumfeld und angrenzende Nutzungen
stadtebauliche Integration auf3erst schwierig

Mobilitatskonferenz Sachsische Schweiz am 22.04.2022

verkehrsberuhigter
Bereich
Strab (beide Rig.)

0,20

2,80 —1,60 -
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11
Ergebnisse — Ortsdurchfahrt Bad Schandau

M Variante 2 (B 172)
M beste ErschlielRungswirkung (zentral)
M verkehrlich problematisch (Stau-Behinderungen B 172, Engstellen)
B Im Zentrum stadtebaulich sehr anspruchsvoll
B Nutzungskonflikte im offentlichen Raum

che Schweiz
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Ergebnisse — Ortsdurchfahrt Bad Schandau

M Variante 3 (Elbufer)

beste Verkehrsqualitat im OPNV (meist separate Trasse)
Verkehrsknoten ,Elbkai” bereits etabliert

etwas geringere Erschlielfungswirkung als Variante 2
erhebliche Konflikte mit Naturraumen, Hochwassergefahr
grof3ter Bedarf an neuen Verkehrsflachen, Grundsttcksflachen

Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn

Sdchsische Schweiz
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Ergebnisse — Ortsdurchfahrt Bad Schandau

B Vorauswahl der Korridorvarianten:
M Variante 1 (Post-/Zaukenstral3e) nicht weiterverfolgt
M Variante 2 (B 172) abschnittsweise ggf. als ,Ruckfallebene® moglich
M Variante 3 (Elbufer) planerisch vertieft
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Var. 1
Post-/ ZaukenstraRle
Var. 2
Dresdner Stra3e (B 172)
Var. 3
Elbufer/Therme
positive Bewertung, ambivalente Bewertung, kritische Bewertung,
geringes Konfliktpotenzial ,mittleres” Konfliktpotenzial erhebliches Konfliktpotenzial
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn

I

Ortsdurchfahrt Bad Schandau — Herausforderungen (Auswahl)

14

M Naturschutz / Gewasserschutz
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn

15
Ortsdurchfahrt Bad Schandau — Herausforderungen (Auswahl)

B Hochwasser Elbe v Kirnitzsch =

| G
Wendischféhre KA .

Hochwassegefahr bis ca. HQ 5

PP Elbkai (4,30 m Pegel Schéna)
e ~mHQ 2
s~ HQ 5 (Markt)

HQ 2: Elberadweg f
Haltestelle Elbkai " pR "N 7 5. i .= e { Markt, B 172,
;é,, - Kirnitzschtal

\\
Pegel Schéna: 4,30 m: .
unt. Elbkai -

R
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Ortsdurchfahrt Bad Schandau — Anschluss Kurpark (Bestand)

M Anschluss zum Kurpark:
B Passieren der Therme westlich (Empfehlung) oder 6stlich (Rickfallebene)

M Trasse Uber R.-Sendig-Str. / KirnitzschtalstralR3e
Uberdeckung der Kirnitzsch nicht umsetzbar (Idee von 1994) ¥
Gewasserraum (FFH!) e RP Dresden / ISUP 1994
Hochwasserschutz (Abflussquerschnitt) A/
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn
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Ortsdurchfahrt Bad Schandau — Zusammenfassung / Empfehlung

T
Wendischfdhre e 4

ehem.
Zollamt

DM [ P (Lidl)

£by
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A +,, Nationalparkbahnhof
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Trassenempfehlung auf Basis Var. 3 (Elbufer) als Grundlage weiterer Planungen

Mobilitatskonferenz Sachsische Schweiz am 22.04.2022
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18
Verlangerung in Richtung Neumannmuhle / Hinterhermsdorf

B Anschluss Neumannmihle mit bestehendem Verkehrsregime maoglich
(Endpunkt Buschmihle in Objektplanung zu prufen)

Nachristung Sicherungstechnik (keine ,Stabubergabe®)

B Ausbau von Haltestellen / Kreuzungen etc. moglichst im bestehenden
StralRenraum (Nationalpark!)

Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn
]

Q

che Schweiz

Mobilitatskonferenz Sachsische Schweiz am 22.04.2022 BAD SCHAN DAU




Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn
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19
Verlangerung bis nach Hinterhermsdorf

M Verlangerung nach Hinterhermsdorf nicht zu empfehlen (zuriickstellen):
B hoher Aufwand bei vergleichsweise geringem Fahrgastpotenzial

M topografisch im Grenzbereich fur StralRenbahnen (Steigungsstrecken 7-8,5%)
M Integration in Ortsbild nicht vorstellbar, Halt am Ortseingang wenig attraktiv

Querschnitt Hintarhermsdarf
(Engstelle nérdlich Dorfplatz)

N £ < g
¢ enger Radius (ca. 30m) ':;‘
. 74 e 4
B i#
E

i
Abschnitt mit starker ¥
Steigung (bis 8.0%) [N SN

i@
Sdchsische Schweiz
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Machbarkeitsstudie

tzschtalbahn

irni

zur Verlangerung der K

20
Betriebskonzept OPNV

B Einbettung in OPNV-Gesamtsystem: Anpassungen im Busnetz, Anschluss S-Bahn
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Machbarkeitsstudie

zur Verlangerung der Kirnitzschtalbahn
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Fahrzeugeinsatz / Fahrzeugtechnik

W Hybrid-Fahrzeuge flr abschnittsweise oberleitungsfreien Betrieb

Wasserstoff

SACHSISCHE ) DE’

03.2021 00:03 Uhr

Manufaktur aus Sachsen baut Wasserstoff-Bahnen

Die Leipziger Firma HeiterBlick entwickelt Europas erste StraBenbahnen mit
Brennstoffzellen. In vier Jahren soll sie rollen.

N

- e ry rm

\, YL

NI R

© Lignes d'Azur

Baeriebetrieb

M flexible, modulare Systeme
(Moglichkeit zu Doppeltraktion)

_/

aan
Sdchsische Schweiz
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22
Voraussetzung: Gesamtverkehrskonzept

B Angebotsausbau im Ubergeordneten OV-Netz (S-Bahn, RE/RB etc.)

M Verkehrsmittelverkntpfung und Verkehrslenkung
,OPNV-Drehscheibe“ Nationalparkbahnhof / dyn. Parkleitsystem

integrierte Losung, Bauabschnitt 1 Parkhaus

Mobilititsdrehscheibe Bad Schandau

Die Errichtung des Parkhauses iiber dem
f fiihrt zu einer

ion. Das his
S erhilt einen Gegenspieler. Die Griinfliche wird

N frei und kann als wichtige Visitenkarte gestaltet
werden. In der Planung miissen die Ausbaustufen
in der Zukunft beriicksichtigt und erméglicht
werden. Die Wege- und Funktionskonzentration
wire bereits erheblich.
Eingriffe in bestehende Infrastruktur sind dafiir
erforderlich.

© INAVET

M regional abgestimmte Parkraumbewirtschaftung (und Kontrolle!)

»S0lange es direkt am Wanderziel kostenfreie Parkmdoglichkeiten gibt, und sind diese noch so rar

oder nicht offiziell ausgewiesen, nehmen deutlich weniger Gaste den Umstieg zum OV in Kauf und

stellen ihren Pkw weit vom eigentlichen Ziel entfernt ab. Sie parken doch ,irgendwie®am Zielort.”
(PROBST & CONSORTEN)

ﬂ
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7<=  Voraussetzung: Gesamtverkehrskonzept
N =
g9 .
St W Park + Ride
= = . . . .. .
S B mind. 3x in Bad Schandau: Nationalparkbahnhof, Elbbrticke, Elbkai
=
= Parkplatze im
(@) ar
= Kirnitzschtal | belegt |
()
2 E P+R Elbkai | 75 frei |
1(5
g Kirnitzschtalbahn | Abfahrtin 10 Min. |
S
N - .
M flankierende Mafllhahmen zur OPNV-F6rderung
(Kombi-Angebote, Information / Gasteansprache)
@ GASTEKARTE Seb =
‘ Sachsische Schweiz &b\- @ ﬁitz
01.04.2020 11:00
EW 000001 Natur und Wandern Aktiv und Fit Handwerk und Technik Familie und Co.
Maxi Muster Anreise
01.04. 20 —05.04.20 Sie erreichen Sebnitz und seine Ortsteile mit Bahn,Bus oder PKW. Wir empfehlen die
Sandsteinhotel Nutzung des gut ausgebauten OPNV-Netzes. Speziell im Kirnitzschtal stehen sehr
01796 Pirna o wenige Parkplatze zur Verfiigung. Mit Bus und Kirnitzschtalbahn reisen Sie bequem,
00000000000000000000 stressfrei und — sogar ein bisschen romantisch.
L~
s
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Voraussetzung: Gesamtverkehrskonzept

B temporare bzw. saisonale Beschrankungen im Kfz-Verkehr
(Ausnahmen fiir Bewohner, Gewerbe, Ubernachtungsgéste, Personal ...)

M freie Fahrt fur OPNV — ,Push & pull“ - Strategie

Bsp. NP Kalkalpen

augenomen Bsp. Oberstdorf
Nutzungs-
berechtigfe

uf zu den
|atzen von
Parkp 0,00 Uhr

Bsp. Pragser Tal
(Dolomiten)

ﬂ
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2 £ Weiteres Vorgehen
céc £ B Nachste Schritte / Empfehlungen
S M Koordination / Zusammenfiuhren der vorliegenden Konzepte
= g K-Bahn, Drehscheibe NP-Bahnhof, Verkehrs- und Parkleitkonzept,

=2 Besucherzentren Leupoldishain / Bastei (in Arbeit)

g — Malnahmen / Empfehlungen als ,Werkzeugkasten® fur ...

:g B Gesamtstrategie Mobilitdt Sachsische Schweiz allg. — darin integriertes

5 Gesamtverkehrskonzept Kirnitzschtal

; B Etappierung, Definition nachster (realistischer) Umsetzungsschritte

" M Sicherstellung der Finanzierung

B Regionale Aufgabe erfordert regionale Koordination!
e

Sdchsische Schweiz
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2 % Kirnitzschtalbahn-Verlangerung, Studienergebnisse
N =
ks
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