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1. Einfihrung und Aufgabenstellung

Die Sachsische Schweiz gewinnt aufgrund ihrer landschaftlichen Attraktivitat als touristisches Ferien-
und Ausflugsziel seit vielen Jahren immer mehr an Bedeutung. Die Zahlen der Urlaubs- und der Ta-
gestouristen weisen eine stetig steigende Tendenz auf. Trotz der guten Anbindung der Region an den
OV kommen aber nach wie vor auch viele Giste mit dem eigenen Pkw. Als Folge davon treten in vie-
len Bereichen der Region erhebliche Probleme mit dem ruhenden Verkehr auf, da aufgrund der
raumlichen Gegebenheiten nicht immer ausreichend Pkw-Stellplatze zur Verfiigung stehen. Das fiihrt
haufig dazu, dass Fahrzeuge in der Nahe touristischer Ziele widerrechtlich abgestellt werden, mit
negativen Auswirkungen auf die Natur und Verkehrssicherheit sowie auf den Betrieb z.B. der Kirnitz-
schtalbahn oder auf die Erreichbarkeit bestimmter Gebiete fiir Feuerwehr und Rettungskrafte.

Zur Lésung der dargestellten Problematik werden verschiedenste Wege verfolgt, die das generelle
Ziel eines sanften Tourismus verfolgen.

Die Aktivitdten des Landkreises Sachsische-Schweiz-Osterzgebirge beinhalten insbesondere eine wei-
tere Starkung des o6ffentlichen Verkehrs, den Ausbau von Mobilitdtszentren und die punktuelle Ver-
besserung der Parkplatzsituation. Die fiir eine Umsetzung beschriebenen MalRnahmen sollen mog-
lichst auRerhalb des Nationalparks stattfinden. Das Land Sachsen bettet die Thematik ,Verkehrs- und
Parkleitsystem Sachsische Schweiz” (VPLS) ebenfalls in seine Uberlegungen und die Entwicklung lan-
desweiter verkehrstelematischer Losungen ein, denn das Projekt erganzt Planungen zum landeswei-
ten Ausbau von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS).

Dazu hat das Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit (SMWA) auch dem ihm unterstellten Lan-
desamt fiir StraBenbau und Verkehr (LASuV) seit dem 01.01.2020 im Referat 42 Verkehrstechnik die
personellen und finanziellen Ressourcen aufgestockt, um Projekte zur Vernetzung der Verkehrsteil-
nehmer und der Verkehrsinfrastruktur umsetzen zu kénnen. In diesem Zuge wurden z.B. bei den
Planungen fiir den Ausbau der S177 6stlich von Dresden Abstimmungen liber die touristischen Ziele
der Region und die jeweilige Routenfiihrung zu diesen vorgenommen.

Die hier erarbeitete Konzeption verfolgt das Ziel eines gesamtheitlichen Ansatzes fiir ein Verkehrs-
und Parkleitsystem Sachsische Schweiz (VPLS) unter Beachtung der sensiblen 6kologischen Randbe-
dingungen. Dieses System soll schrittweise aufgebaut werden und einen wirkungsvollen umweltver-
traglichen Beitrag zur Verbesserung der Gesamtsituation und der Mobilitdt in der Sachsischen
Schweiz fiir alle Beteiligten leisten. Kern des geplanten Systems ist dabei die Erfassung der jeweils
aktuellen Auslastung der Parkplitze in definierten Bereichen des Gebietes und die Ubertragung die-
ser Informationen an die Verkehrszentrale Sachsen (VZS) und anschlieRend iiber Verkehrsinformati-
onstafeln sowie individuelle Ubertragungswege an die Verkehrsteilnehmer. Dadurch soll dhnlich wie
in Innenstadtgebieten unnétiger Parksuchverkehr vermieden und Verkehrsteilnehmer sollen friihzei-
tig auf Alternativen hingewiesen bzw. idealerweise zum Umstieg auf den OPNV animiert werden.
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In der Konzeption werden daher folgende Schwerpunkte bearbeitet:
e Erfassung der gegenwartigen Park- und Verkehrssituation

e Ubersichtsdarstellung der Aktivitidten des Landes Sachsen, vertreten durch das LASuV, die fiir
das VPLS relevant sind

e Beschreibung und Klassifizierung der einzubeziehenden Parkplatze und Mobilitatszentren

e Erarbeitung der Gesamtkonzeption mit den Schwerpunkten:
- Erfassung bestehender Parkplatze und Definition von Mobilitdtszentren
- Schilderung der technischen Maoglichkeiten der Verkehrslageerfassung
- Erarbeitung der sinnvollen Verkehrsleitung und Wegweisung zu den Parkplatzen
- Erarbeitung einer Systemarchitektur
- Moglichkeiten der Datenanbindung an die VZS
- Abstimmung mit den handelnden regionalen Akteuren, insbesondere den Biirgermeis-
tern der beteiligten Kommunen sowie den LASuV

Um zeitnah in die Umsetzung zu kommen, ist vorgesehen, zwei Pilotprojekte zu realisieren.

Ein erstes Pilotprojekt ist das Parkleitsystem in Bad Schandau. Eine erste Komponente, der Parkplatz
Elbbriicke, befindet sich bereits in Verantwortung des LASuV in der Planungs- und Umsetzungsphase.
Die bei diesem ersten Pilotprojekt gesammelten Erfahrungen, vor allem hinsichtlich der technischen
Méglichkeiten und der Kostenermittlung im Gesamtsystem, werden in das zweite Pilotprojekt, Park-
leitsystem Kirnitzschtal und in das Gesamtprojekt einflieRen.

Daher verfolgen die Pilotprojekte folgende Hauptzielstellungen:

e Realisierung von Parkleitsystemen in regional begrenzten, sehr verkehrskritischen touristi-

schen Hotspots

e technische Erprobung von Komponenten zur Erfassung des Parkverkehrs und Ausbau der

Information der Verkehrsteilnehmer

e Demonstration der grundsatzlichen Machbarkeit eines solchen Systems in einer landlich

gepragten Region

e Anschluss der Parkleitsysteme an die im Aufbau befindliche Verkehrszentrale Sachsen
(VZS) des Freistaates Sachsen (LASuV)

Die Pilotprojekte sind Bestandteil der Gesamtkonzeption. Sie sind in separaten Unterlagen konzipiert.

Diese sind diesem Dokument als Anlage beigefiigt.

Insgesamt besteht fiir die gesamte Thematik des ruhenden und des flieRenden Verkehrs ein sehr
hohes offentliches Interesse und auch ein sehr hoher Handlungsdruck in der Region der Sachsischen
Schweiz. Das spiegelt sich ebenfalls in den Stellungnahmen der Nationalparkverwaltung vom
25.01.2017 und vom Katastrophenschutzamt vom 14.11.20219 wider, aus denen die dringenden
Handlungsnotwendigkeiten zur Schaffung sinnvoller Losungen fiir den ruhenden und den flieRenden

Verkehr deutlich hervorgehen.
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2. Bestandsaufnahme der Ist-Situation

2.1. Vorhandene Parkplatze

Das Gebiet der Sachsischen Schweiz wird an immer mehr Tagen im Jahr von sehr vielen Personen als
Besucherziel ausgewahlt. Damit ist bei allen Verkehrsarten ein sehr hohes Verkehrsaufkommen ver-
bunden. Auswirkungen in Form tiberlasteter Parkplatze und zugestellter Flachen sind allerdings ins-
besondere beim motorisierten Individualverkehr (MIV) spiirbar und sollen durch das Verkehrs- und
Parkleitsystem vermindert werden. Dazu wurden zunachst die vorhandenen Parkplétze in der Region
aufgenommen und hinsichtlich der Eignung fiir die Aufnahme in das System untersucht.

Das Gebiet der Sachsischen Schweiz wurde dafiir zundchst ausgehend von Pirna bis zur Staatsgrenze
zur Republik Tschechien und nérdlich entlang der S165 (BasteistraRe/ Hohnsteiner StraRe und wei-
terfiihrend bis Sebnitz) definiert. Das Gebiet muss dhnlich wie in Stadten in die relevanten Teilberei-
che aufgeteilt werden. Dafiir ist derzeitig die folgende Aufteilung vorgesehen:

e Bad Schandau (inklusive Parkplatz Elbbriicke, Elbkai, Toskana Therme, Parkplatze in Ostrau
sowie Mobilitatszentrum Bahnhof)

e Bereich Kirnitzschtal

e Bereich Schmilka

e Bereich Bastei

e Bereich Hohnstein

e Bereich Wehlen

e Bereich Rathen (rechtselbisch)

e Bereich Rathen (linkselbisch)

e Bereich Waltersdorf/ Lilienstein

e Bereich Rosenthal-Bielatal

e Bereich Konigstein/ Leupoldishain
e Bereich Gohrisch, Papstdorf, Cunnersdorf, Reinhardtsdorf-Schéna, Krippen

Innerhalb dieser Bereiche kénnen Parkplatze ab 20 Stellplatze fiir die Integration in das System nach
und nach mit Detektions- und Dateniibertragungstechnik ausgeriistet werden. Eine konkrete Aussage
zur endgiiltigen GroRe der auszuriistenden Parkplatze kann erst bei Vorliegen definierter Rahmenbe-
dingungen des notwendigen Ausriistungszustandes der Parkpldtze getroffen werden. Fiir Stellplatze
mit weniger als 20 Parkpldtze wird der technische Aufwand fiir Ausriistung und Betrieb eines ent-
sprechenden Systems in den meisten Fallen als zu hoch eingeschatzt. Eine Ausnahme kann eventuell
im stark nachgefragten Bereich des Kirnitzschtals vereinbart werden, weil ein sehr groRer Hand-
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lungsdruck besteht und damit das System bei den Verkehrsteilnehmern zu einer hoheren Akzeptanz

fiihren sollte.

Bereits im Oktober 2019 wurde durch den Landschaf(f)t Zukunft e.V. eine Zusammenstellung tiber
relevante Stellpldtze im Untersuchungsgebiet erarbeitet, die ergdnzt um einige weitere Pldtze die
Grundlage fiir die in das System einzubeziehenden Stellpldtze darstellt (,Parkpldtze Sachsische
Schweiz”, Stand 10/2019).

2.2. Verkehrliche Situation

Durch die hohe Besucherbelastung treten temporar neben den Problemen beim ruhenden Verkehr
ebenfalls Uberlastungsfunktionen beim flieBenden Verkehr auf. Das betrifft derzeit den S-Bahn- und
Busverkehr und stellenweise auch den MIV. Im OV kann eine Situationsverbesserung wirkungsvoll
nur durch eine Angebotsverbesserung erreicht werden. Zur Verbesserung der StraBenverkehrssitua-
tion wurden und werden verschiedene StraRenbaumafRnahmen durch das LASuV umgesetzt, wie z.B.
der Bau der S177 (Ostumfahrung Dresden), der Stidumfahrung Pirna oder der Anbindung von Sebnitz
und Bad Schandau an die Anschlussstelle Burkau an der BAB A4. Mit den StraBenbaumafRnahmen,
insbesondere mit der Fertigstellung der Stidumfahrung Pirna Ende 2023, werden vor allem die Ta-
gesbesucher noch schneller an die touristischen Hotspots Bad Schandau und Kirnitzschtal gelangen
und die Verkehrssituation weiter deutlich verscharfen. Die Auswertung der Pegelzéhlstelle im Kirnitz-
schtal hat ergeben, dass die Coronakrise den Andrang der Tagesgéaste trotz zum Teil geschlossener
gastronomischer Einrichtungen erheblich ansteigen lieR.

Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahresmittel

Jahr Zahlstelle Konigstein | Zdhlstelle Kirnitzschtal
Kfz/24 h Kfz/24 h
2010 7.591 1.658
2015 7.741 1.983
2019 8.216 2.042
Prognose 2025 8.500 -
Prognose 2030 9.000 -

Quelle: Verkehrsstatistik Sachsen LIST GmbH (www.list.sachsen.de)

Auf den vorhandenen Zufahrtstrassen in die Sachsische Schweiz sind teilweise stationdre Verkehrser-
fassungsgerate verbaut, die zur Generierung einer Verkehrslageeinschdtzung genutzt werden kon-
nen. Diese Detektionsstandorte sollen zu onlinefdhigen Verkehrsdetektoren ausgeriistet und mit
WLAN- und Bluetooth-Technik ergédnzt werden.
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Fiir die Verbesserung des ruhenden Verkehrs sowie der Handhabung kritischer Situationen (Kata-
strophenschutz) sollen an geeigneten Platzen entsprechende Mobilitdtszentren entstehen, um den
starken ruhenden Pkw-Verkehr aufzunehmen und von diesen Plitzen aus mit dem OV zu verteilen.
Gleichzeitig sollen diese Platze mit Méglichkeiten zur Nutzung im Katastrophenfall ausgestattet wer-
den. Diese mit speziellen Moglichkeiten ausgestatteten Mobilitdtszentren (u.a. gute Erreichbarkeit,
Befahrbarkeit der Flichen fiir Lkw, Wasseranschluss usw.) sind in Leupoldishain und an der Hock-

steinschanke geplant.
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3. Projektrelevante Aktivitaten des LASuV

Das VPLS integriert sich thematisch vollumfanglich in die verkehrstelematischen Aktivitdten des Frei-
staates Sachsen. Dieser plant einen landesweiten Ausbau von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS)
entsprechend des ,Landesverkehrsplan 2030“ des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr (SMWA).

Der Aufbau einer neuartigen Verkehrszentrale Sachsen (VZS) ist ein Kernstiick dieser Aktivitaten. In
der VZS werden die Verkehrs- und Parkdaten Sachsens schrittweise erfasst und gebiindelt. Daraus
werden verkehrssteuernde und -leitende MaRnahmen im Netz der Bundes- und StaatsstraRen abge-
leitet und tliber verschiedenen Medien den Nutzern zur Verfiigung gestellt. Diese Verkehrszentrale
wird zudem die Plattform fiir lokale VerkehrsmanagementmaBnahmen und im konkreten Fall die
Plattform fiir das VPLS bilden.

Reise- Verkehrs-  park-

zeiten daten daten Tunneldaten der BAB Verkehrslage  Betriebsdaten
i ’ und B-StraRBen BAB VBA
Unterzentrale LASuV Tunnelzentrale Autobahnleit
Stauffenbergallee LASuv rechner

Verkehrszentrale Sachsen VZS

— T
—~ |

<
.
— v o

Aktorik Aktorik Aktorik
Verkehrsinformationstafeln Lichtsignalanlagen Automatisiertes Fahren

Abbildung 1: Schematische Darstellung Verkehrszentrale Sachsen (VZS)

Das Vorhaben umfasst sowohl den schrittweisen Aufbau der VZS und der Technik zur Verkehrsdaten-
erfassung sowie den Anschluss bereits vorhandener Technik, insbesondere Pegelzahlstellen (PZS)- an
die VZS. In die GesamtmalRnahme sind einzelne TeilmaRnahmen integriert, wie:

e die Verkehrstelematische Ausriistung der B170 im Abschnitt Ortsgrenze LH Dresden bis zur
Kreuzung mit der S191

e das Verkehrsmanagementsystem VAMOS regional fiir die Region MeilRen

T3 1 INAVET B |
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e die Verkehrstelematische Ausriistung der S177 zwischen der A4 AS Pulsnitz und der A17
AS Pirna

Verkehrstelematische Ausriistung der B170 im Abschnitt Ortsgrenze LH Dresden bis zur Kreuzung
mit der $191

Das Vorhaben umfasst die Ausriistung mit Pixel-Matrixtafeln zur Verkehrsinformation, Videokame-
ras, Pegelzihlstellen zur Verkehrsdatenerfassung, dynamische Fahrgastinformationen an den Halte-
stellen des OPNV, moderne Lichtsignalanlagen einschlieRlich der Installation von Road Site Units als
Kommunikationsmittel sowie weitere Installationen zur Unterstitzung als Testfeld fiir das automati-
sierte Fahren. Abbildung 2 verdeutlicht den entsprechenden Korridor.
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Abbildung 2: Uberblick iiber den Korridor B170

Verkehrsmanagementsystem VAMOS regional fiir die Region MeiRRen

Als Hauptziel verfolgt dieses Vorhaben die Verbesserung der Verkehrssituation in Meilen bei Stau
auf der A4 im GroRraum Dresden und damit Umleitungssituationen durch die Stadt Mei3en sowie die
Ausriistung der Stadt MeiRen mit moderner verkehrstelematischer Infrastruktur. Dazu geh6ren mo-
derne Lichtsignalanlagen mit Komponenten zur Netzsteuerung und zur Busbevorrechtigung sowie

Aktorik zur Verkehrsinformation.

Abbildung 3 verdeutlicht die rdumliche Lage des Systems und eine (mogliche) Umleitungswegwei-

sung im Stoérungsfall auf der A4.
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Abbildung 3: Uberblick tiber den Korridor VAMOS Regional MeiRen

Verkehrstelematische Ausriistung der S177 zwischen der A4 AS Pulsnitz und der A17 AS Pirna

Dieses Vorhaben korrespondiert direkt mit dem VPLS. Folgende Schwerpunkte werden bearbeitet:

e {iberregionale dynamische Verkehrssteuerung auf dem FernstraRenring um Dresden bei
Stérungen auf einzelnen Abschnitten,

e regionale dynamische Verkehrssteuerung fiir den Zielverkehr Dresden,

e dynamische Verkehrsfiihrung zu wichtigen Zielen (Messe, Flughafen, Stadion, ...),
e dynamische Zielfiihrung des Ausflugsverkehrs in die Sdchsische Schweiz,

e dynamische Steuerung des Quellverkehrs aus der Stadt Dresden,

e Anbindung der Siidumfahrung Pirna,

e Beriicksichtigung der geplanten grofRrdumigen dynamischen Steuerung aus dem Projekt
LISA Ost des Bundes,

e Unterstiitzung des automatisierten und vernetzten Fahrens

In einer Reihe von intensiven Arbeits- und Abstimmungsgesprachen zwischen allen Beteiligten wur-
den die Schnittstellen und die verkehrstelematische Ausriistung abgestimmt. In Abbildung 4 sind die
Aktivitdten des LASuV beziiglich des Korridors zur Sachsischen Schweiz zusammengefasst und die
einbezogenen Routen vom Autobahnnetz (A4, A17) und SchnellstraRennetz (5177) in Richtung Sach-
sische Schweiz dargestellt. Als Ziele sind jeweils die notwendigen Mobilitdatspunkte angegeben. Diese
sind in Abb. 4 als Rechtecke gekennzeichnet.
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Ergéanzend zu den aufgefiihrten Mobilitdtspunkten wird im Bereich von Cotta ein weiterer Mobili-
tatspunkt durch das LASuV geplant und bereits in die Konzepte einbezogen. Eine Busanbindung von
Cotta besteht in Richtung Pirna vorrangig tiber die RVSOE Linie 219, allerdings am Wochenende mit
nur wenigen Fahrten. Ein Ausbau dieses Parkplatzes als P+R-Parkplatz fiir die Sachsische Schweiz

muss dementsprechend mit der Erweiterung des Busangebotes einhergehen.
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Abbildung 4: Uberblick iiber den von der LASuV betrachteten Korridor im Zuge des Ausbaus der S177
(Quelle: Herr Wohsmann LASuV NL-Leiter NL MeiRen)
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4. Konzeption Gesamtprojekt

4.1. Grundlagen und Betrachtungsraum

In diesem Kapitel wird das Gesamtkonzept fiir ein VPLS fiir die Modellregion Séchsische Schweiz er-
arbeitet. Basis ist die vorhandene Infrastruktur, die schrittweise fiir die Anforderungen an das VPLS
angepasst werden muss. Vorhanden sind das StraRennetz, eine Reihe von Parkplatzen (siehe Ab-
schnitt 2.1), einige wenige Einrichtungen zur Verkehrsdatenerfassung (siehe auch Abschnitt 4.3) so-
wie die verkehrliche Anbindung der Region iiber den OPNV (Eisenbahn, Bus, Schifffahrt).

Raumlich wird das Konzept im engeren Sinn fiir den linkselbisch durch die B172, im Westen durch die
$177 und rechtselbisch B6/5165 und S154 abgegrenzten Raum definiert. Darin enthalten sind touris-
tischen Hotspots wie das Kirnitzschtal und das Basteigebiet (Abbildung 5).

| Legende
Parkplitze Verkehrslageerfassung !
S xats gam O3 : Bestand = Anzeigetafeln Bad Schandau
B Hobsi iR T3 Pegelzahistelien Planung B2 Anzeigetafein Planung
© Paripistze Prio A © Bivetooth-Detektoren F= Anzeigetafein Planung optional

Datam Inhen
MMNDY  schen
KN Schm.

“INAVET &=
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Maflstay 1:150000

Ubersichtskarte

Resion B Schaday

Abbildung 5: Korridor des VPLS Modellregion Sachsische Schweiz (engere Betrachtung) (Quelle: GeoSN)

GroRraumig wird das Konzept in die Aktivitdten des LASuV und des Freistaates Sachsen eingebunden,
so dass sich der Betrachtungsraum bis zur A4 AS Burkau tiber das AD Dresden Nord und das AD Dres-
den West, der A17 bis zur AS Bahretal erweitert.
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Abbildung 6: Korridor des VPLS Modellregion Séchsische Schweiz (groRréumige Betrachtung)

Um das Ziel eines ganzheitlichen Ansatzes fiir ein VPLS unter besonderer Beachtung der sensiblen
okologischen Randbedingungen zu erreichen, sind folgende Bestandteile der Konzeption erforderlich:

e Erfassung und Auswertung von Verkehrsdaten (Parkplatzdaten, Verkehrsflussdaten, OPNV
Daten)

e Definition der technischen Infrastruktur fiir die Verkehrslenkung
e Bereitstellung von Verkehrsinformation
e Definition der Systemarchitektur und Anbindung an die VZS

Aufbauend auf den Erkenntnissen im Abschnitt 2 wird zundchst die Mobilitatspunkt- und Park-
platzinfrastruktur diskutiert.

4.2. Einzubeziehende Parkpldtze und Klassifizierung

Typ Nummer |Bezeichnung

Mobilitdtszentrum | M1 Leupoldishain

Mobilitatszentrum | M2 Auffangparkplatz Bastei

Mobilitatszentrum | M3 Hocksteinschdnke

Mobilitatszentrum | M4 Waltersdorf

Mobilitatszentrum | M5 Bad Schandau, Nationalparkbahnhof

Mobilitatszentrum | M6 Grolie Kreisstadt Sebnitz, Nationalparkbahnhof

INAVET — Institut fir angewandte Verkehrstelematik GmbH 26.05.2021
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Mobilitatszentrum | M7 Hinterhermsdorf (Buchenparkhalle)
Mobilitdtszentrum | M8 Schmilka

Kategorie A Al Basteiparkplatz

Kategorie A A2 Hocksteinparkplatz

Kategorie A A3 Gamrigparkplatz

Kategorie A Ad Lilienstein

Kategorie A A5 Hohnstein Parkplatz "Eiche"
Kategorie A A6 Nasser Grund

Kategorie A A7 Beuthenfall/ Haidemiihle

Kategorie A A8 Lichtenhainer Wasserfall

Kategorie A A9 Neumannmiihle

Kategorie A A10 Ostrau

Kategorie A All Rathen

Kategorie A Al12 Gohrisch (Papststein)

Kategorie A Al13 Gohrisch (Pfaffenstein)

Kategorie A Al4 Rosenthal-Bielatal

Kategorie A A15 Wehlen

Kategorie B B1 Rathewalde B313

Kategorie B B2 Rathewalde Amselgrund

Kategorie B B3 Maimiihle Polenztal

Kategorie B B4 Parkplatz Hohnstein

Kategorie B B5 Parkplatz am Forsthaus

Kategorie B B6 Kirnitzschtal Steinbruchweg
Kategorie B B7 Schaarwadndeweg

Kategorie B B8 Felsenmiihle

Kategorie B B9 RuRBigmiihle

Kategorie B B10 Holzlagerplatz

Kategorie C C1 Abstellmoglichkeit im Bereich "HansJorg"
Kategorie C C2 Parkflache in Uttewalde

Kategorie C C3 Parkflache am Nicolaiweg

Kategorie C Cc4 Ziegenriicken Knotenweg

Kategorie C C5 Hohnstein, Parkbereich Bahnhof
Kategorie C Ccé6 Ziegenriicken Fiillholzelweg
Kategorie C C7 Parkflachen im Bereich Waitzdorf
Kategorie C C8 Brandstufen

Kategorie C Cc9 Parkplatz Polenztal

Kategorie C C10 Parkfldche am Steinbruch Lichtenhain
Kategorie C C11 Abstellmoglichkeit fiir Kfz an der KuhstallstraRBe
Kategorie C C12 Abstellmoglichkeit am Arnstein (Ottendorfer Str.)
Kategorie C C13 Abstellmoglichkeit am Wasserhauschen / Abzweig Kirnitzschtal
Kategorie C Ci4 Raumichtmiihle (BegriiRungsstein)

Tabelle 1: Einzubeziehende Parkplatze
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e Erlduterung der Auswahlkriterien

o Als Auswahlkriterien diente in aller erster Linie die Kapazitat. Weiterhin wurden aber
auch die Eigentumsverhdltnisse und eventuell schon vorhandene technische Ausstat-
tung und die geografische Notwendigkeit beachtet.

e Prioritaten

o Die Priorisierung (A- hohe Prioritét bis C- geringe Prioritdt) wurde hauptséchlich an-
hand der Kapazitaten der Parkflachen sowie deren Lage, z.B. an Wandereinstiege
und Anbindung an den OPNV festgelegt. Die Einteilung kann sich aber im Rahmen
der Feinplanung durchaus noch dndern.

e Hinweis auf die Verortung in den Pilotprojekten

Fir die Umsetzung des Gesamtsystems sollten in einem ersten Schritt die mit Erfassungstechnik aus-
gestatteten Parkplatze an die Zentrale im LASuV angeschlossen werden, wodurch bereits eine Grund-
funktionalitat geschaffen werden kann. Das ist kurzfristig fiir eine Reihe von Parkpldtzen in der Regi-
on Sachsische Schweiz moglich, da es schon einige Parkplatze mit einer entsprechenden Ausriistung
gibt. Diese Parkplatze sind:

e Parkhaus Festung Kdnigstein

e Parkplatz Toskana Therme Bad Schandau
e Parkplatz am Elbufer Rathen (linkselbisch)
e Basteiparkplatz

e Parkplatz Steinreich (P+R Bastei)

e Parkplatz am Elbufer Stadt Wehlen

4.3. Erfassung der Verkehrslage

Neben der auszubauenden Mobilitdtspunktinfrastruktur und der anzupassenden Parkplatzinfrastruk-
tur ist die Kenntnis der aktuellen Verkehrslage eine zwingende Voraussetzung fiir ein Verkehrs- und
Parkleitsystem. Verkehrstechnische KenngréRen sind insbesondere:

q Verkehrsstarke (Fahrzeuge pro Zeiteinheit, tiblicherweise Kfz/h)

v Geschwindigkeit (km/h)

k Fahrzeugklasse (Klassifizierung in bis zu 8 Fahrzeugklassen)

Tr Reisezeit (min)

v Verkehrsdichte (Fahrzeuge pro Raumsektor, tiblicherweise Kfz/km)

Zur Erfassung dieser Daten kommen unterschiedliche Messmittel zum Einsatz. Weit verbreitet sind
sogenannte Induktionsschleifendetektoren, welche durch verdnderte Induktivitdt auf die Metallmas-
se der Fahrzeuge reagieren. Diese werden in Sachsen unter anderem in Form von Pegel(Dauer)- zahl-
stellen eingesetzt und bestehen aus 2 dicht hintereinander liegenden Induktionsschleifen. Damit
werden lokal, das heit an einem Querschnitt die Verkehrsstarke, die Geschwindigkeit erfasst und
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eine Klassifizierung durchgefiihrt. Andere lokale Messmittel beruhen auf Radar-, Infrarot- und opti-
schen Verfahren. Fiir die Erfassung raumbezogener GroRen, speziell der Reisezeit, hat sich in den
letzten Jahren die Bluetooth-Technologie als geeignet erwiesen. Diese wird in mehreren Sachsischen
Projekten, unter anderem auf der A4/A17 und in Dresden schrittweise aufgebaut und ist teilweise
auch Bestandteil der im Abschnitt 3 beschriebenen Projekte. Da sowohl fiir die Pegelzahlstellen als
auch fiir die Reisezeitmessung mittels Bluetooth im LASuV eine entsprechende Infrastruktur vorhan-
den ist/aufgebaut wird, werden diese Erfassungstechnologien auch fiir das VPLS bevorzugt. Das
schliet nicht aus, dass in speziellen Féllen auch andere (kostengiinstigere) Technologien insbesonde-
re fiir die lokale Datenerfassung zum Einsatz kommen kénnen.

Im engeren Untersuchungsraum sind folgende in Tabelle 1 zusammengestellte Messstellen durch das
LASuV im Einsatz bzw. in kurzfristiger Planung.

Bezeichnung Standort Detektion Status

PZS 33 Kirnitzschtal S165 q, v, k vorhanden

PZS 45 Schmilka B172 q,v, k vorhanden

PZS 64 Sachsenbriicke S177 q, v, k vorhanden

PZS 90 Sebnitz S154A q,v, k vorhanden

PZS 97 Konigstein B172 q, v, k vorhanden

BT 01 Pirna B172 Hohe Einmiindung von Tr in Vorbereitung Reali-
S$177 6stl. Knotenarm sierung 04/21

BT 02 Konigstein B172 Bereich StralRen- Tr in Vorbereitung
meisterei

BT 03 OE Bad Schandau in Hohe Parkplatz | T in Vorbereitung
Elbbriicke

Tabelle 2: Verkehrsdatenerfassung im Untersuchungsgebiet (engere Betrachtung) vorhanden und kurzfristig geplant

Von den 5 Pegelzihlstellen (PZS) sind insbesondere die PZS 33 im Kirnitzschtal und die PZS 97 auf der
B172 in Kénigstein von Bedeutung, um den auf der B172 zuflieRenden Verkehr und den Verkehr im
Kirnitzschtal zu erfassen. Die PZS sind zum gréReren Teil derzeit noch nicht online-fahig. Im LASuV
wird daran gearbeitet, alle PZS schrittweise online-fahig zu gestalten. Die beiden genannten PZS soll-
ten auf Grund ihrer Bedeutung fiir das VPLS prioritar online-fahig gestaltet werden.

Im Bereich der groRrdaumigen Betrachtung sind auf den Bundesautobahnen A4 und A17 weitere Pe-
gelzdhlstellen im Einsatz. Im Einzelnen betrifft das die PZS 5 (A4 bei Birkenhain), die PZS 10 (A4 AD
Dresden-Nord; West), die PZS 50 (A4 bei Burkau), die PZS 51 (A4 bei Wachau), die PZS 56 (A17, Dres-
den Gompitz), die PZS 58 (A4 AD Dresden-Nord; Ost), PZS 59 (A13 AD Dresden-Nord; Nord) und die
PZS 101 (A17 bei Sobrigau). In Abbildung 7 sind die oben genannten PZS als Teil des gesamten Sachsi-
schen A-, B- und S-StralRennetzes dargestellt.
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Abbildung 7: Uberblick iiber das Sichsische Pegelzahlstellennetz mit VergréRerung des Bereichs Séchsische Schweiz (Quelle:
Freistaat Sachsen, SMWA Automatische Verkehrszdhlungen im Freistaat Sachsen, Mai 2020)

AuRerdem wird die Verkehrslage auf der A4 im Bereich Dresden und der A17 im Bereich der Tunnel
Altfranken, Do6lzschen/Coschiitz erfasst. Diese liegt z.B. im Verkehrsmanagementsystem VAMOS der
LH Dresden vor.

Fiir das VPLS ist insbesondere die Reisezeit zu den einzelnen Zielen (insbesondere zu den Mobilitats-
punkten, aber auch zu anderen Parkpldtzen) von Bedeutung.

Aufbauend auf der VZS (Abbildung 1) wird daher der Einsatz von Bluetooth Reisezeitmesstechnik
empfohlen. Ein entsprechender Vorschlag ist in Tabelle 2 hinterlegt. Darin sind die laufenden Num-
mern, der Standort, seine Bedeutung und Prioritdt hinterlegt. Die grafische Darstellung ist Abbildung
8 zu entnehmen.

Vorschlag fiir weitere Detektionstechnik (Bluetooth Reisezeitmessung BT und Zahlstellen PZS)

Lfd. Nr. | Standort Bedeutung Prioritat

BT 04 Siidlich Sachsenbriicke S177 | Reisezeit rechtselbisch i

BT 05 S165/K8716 Reisezeit bis zum M2 (Bastei) 1

BT 06 $165/5163 Reisezeit bis M3 (Hocksteinschanke) 1

BT 07 $163/K8735 Reisezeit bis M4 (Waltersdorf) 1

BT 08 B172/5169 Reisezeit bis Bad Schandau Bhf. 2

INAVET — Institut fiir angewandte Verkehrstelematik GmbH 26.05.2021
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Zusétzlich zu BT 03
BT 09 B172/K8734 Reisezeit bis M1 (Leupoldishain) 2
BT 10 $154/5165 Sebnitz Reisezeit bis M6 (Sebnitz) 1
BT 11 S$154/S154A Sebnitz Reisezeit bis M6 (Sebnitz) 1
BT 12 $165 Hinterhermsdorf Reisezeiten bis M7 (Hinterhermsdorf) 1
BT 13 S177/5167 AS Graupa Ausgangspunkt Reisezeiten rechtselbisch 1
BT 14 A4 AS Burkau Reisezeiten von A4 2
BT 15 A4 AS Pulsnitz/S177 Reisezeiten von A4 2
BT 16 S177/B6 Zwischenmesspunkt Reisezeiten 2
BT 17 S156/Bischofswerdaer Stra- | Zwischenmesspunkt Reisezeiten und Reise- | 1
RBe Neustadt zeiten nach Bad Schandau und Sebnitz
BT 18 B172 Bad Schandau Reisezeiten bis Bad Schandau Zentrum 1
- A4 AD Dresden Nord Im LASuV in Vorbereitung, miissen dann -
A AD Drestlen West nur fiir die neuen Routen softwareseitig
erweitert werden
PZSS01 | S164 Lohmen Verkehrsstéarke auf der S164 1
PZS S02 | S156 OE Neustadt Verkehrsstérke auf der S156 2
PZS S03 | S159 OE Neustadt Verkehrsstérke auf der S159 2
Tabelle 3: Vorschlag fiir eine Erweiterung der Verkehrsdatenerfassung im Untersuchungsgebiet

Im Folgenden werden einige Anmerkungen zur Reisezeiterfassung mittels Bluetooth-Technologie

zusammengefasst:

das LASuV beschafft derzeit eine Vielzahl dieser Messgeréate
sie erfassen alle in der Ndhe vorbeikommenden Bluetooth-Geréte
mittels entsprechender Software beim Hersteller wird daraus die Reisezeit ermittelt

Parameter/Technische Hinweise

- Gleichzeitiger Einsatz der 3 Erfassungsarten Bluetooth, Bluetooth low energy, WLAN

- Maximale Erfassungsreichweite 300 m, diese ist stufenweise einstellbar

- Vektoren zur Reisezeiterfassung von jeder Quelle zu verschiedenen Zielen konfigurierbar
- Ergebnisse sind Reisezeiten, durchschnittliche Geschwindigkeiten und Verlustzeiten

- Die Abstdnde zwischen den einzelnen Messpunkten sollten nicht zu groR gewé&hlt werden
erste Testinstallationen auf der B170 bei Dresden waren erfolgreich

dariiber hinaus bereiten das LASuV und die LH Dresden einen gréReren Nord-Stid-Korridor

auf der A4 und A17 und innerstadtisch vor
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Abbildung 8: Vorschlag fiir eine erweiterte Detektionstechnik im VLPS

Zusatzlich zur Reisezeitmessung wird in Tabelle 3 die Installation von 3 weiteren PZS vorgeschlagen.
lhre Bedeutung ist ebenfalls in Tabelle 3 hinterlegt. Es wird damit das Verkehrsaufkommen in Loh-
men in Richtung Bastei/Hockstein und in Neustadt in Richtung Sebnitz erfasst.

4.4. Verkehrslenkung und Beschilderung

Neben der Bereitstellung der Auslastungszahlen von Parkpldtzen an Mobilitdtspunkten zum Umstieg
auf den OPNV und weiteren Parkplitzen ist die Verkehrsinformation und Verkehrslenkung ein Kern-
bestandteil des VPLS. Dazu miissen entsprechende Verkehrsinformationstafeln (VIT) installiert wer-
den, die frei programmierbar vorzugsweise als Pixel-Matrix-Tafeln gestaltet werden sollten. Diese VIT
miissen in ein System fiir eine dynamische Zielfiihrung integriert werden, um im Ereignisfall (Uberlas-
tung von Parkplatzen, Staus, Sperrungen) entsprechende Alternativen anzeigen zu kénnen. Bei der
Wahl der Standorte wurden die im Abschnitt 4.1. erlduterten Betrachtungsraume zu Grunde gelegt.
GroRraumig betrachtet, sind 5 Standorte an den Bundesautobahnen erforderlich (Tabelle 4).

Ifd. Nr. Standort Grundinformation

VITO1 A4 FR Ost vor AD Dresden-West Information und Verkehrslenkung Zielverkehr
Sachsische Schweiz links- oder rechtselbisch

VIT02 A13 FR Siid vor AD Dresden Nord | Information und Verkehrslenkung Zielverkehr
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Sachsische Schweiz links- oder rechtselbisch

VITO3 A4 FR West vor AS Burkau Information und Verkehrslenkung Zielverkehr
Séachsische Schweiz die B98/5156 oder S177

VITO4 A17 FR Nord vor AS Pirna Information und Verkehrslenkung Zielverkehr
Séchsische Schweiz und weitere Informationen fiir
den GrofRraum Dresden (Tunnelsperrung etc.)

VITO5 A17 FR Sud vor AS Pirna Information und Verkehrslenkung Zielverkehr

Sachsische Schweiz links- oder rechtselbisch

Tabelle 4: Wiinschenswerte Standorte Verkehrsinformationstafeln auf den Bundesautobahnen

Fiir den Korridor des VPLS Modellregion Sachsische Schweiz werden weitere Standorte fiir die Ver-
kehrsinformationstafeln vorgeschlagen, die in Tabelle 4 zusammengefasst sind.

Ifd. Nr. | Standort Grundinformation Bemerkung

VIT10 B172 FR Ost vor Elbbrii- | Information und Verkehrslenkung Bestandteil PLS Kirni-
cke Bad Schand- Mobilitdtszentrum Bhf. Bad tzschtal (siehe Ab-
au/Abzweig Bahnhof Schandau und Bad Schandau sowie | schnitt 5)

Kirnitzschtal

VIT11 $163 FR Ost Rath- Information und Verkehrslenkung | Bestandteil PLS Bad
mannsdorf vor Einmiin- | Bad Schandau und Bad Schandau Schandau und Kirnitz-
dung auf die B172 sowie Kirnitzschtal schtal (siehe Abschnitt

5)

VIT12 B172 Elbbriicke FR Ost Information und Verkehrslenkung Bestandteil PLS Bad
Bad Schandau recht- Mobilitatszentrum Bhf. Bad Schandau und Kirnitz-
selbisch Briickenkopf Schandau und Bad Schandau sowie | schtal (siehe Abschnitt

Kirnitzschtal 5)

VIT13 B172 FR Ost Bad Information und Verkehrslenkung Bestandteil PLS Bad
Schandau vor Einmiin- Bad Schandau und Bad Schandau, Schandau (siehe Ab-
dung Zahnsgrund Ostrau sowie Kirnitzschtal schnitt 5)

(K8740)

VIT14 B172 FR West Bad Information und Verkehrslenkung Bestandteil PLS Bad
Schandau vor Einmiin- Mobilitatszentrum Bhf. Bad Schandau und Kirnitz-
dung Zahnsgrund Schandau und Bad Schandau, Ost- | schtal (siehe Abschnitt
(K8740) rau sowie Kirnitzschtal 5)

VIT15 $154 FR Stid Sebnitz vor | Information und Verkehrslenkung Bestandteil PLS Kirni-
dem Kreisverkehr (mit Mobilitdtszentrum Bhf. Bad tzschtal (siehe Ab-
der S165) Schandau und Sebnitz sowie Kirni- | schnitt 5)

tzschtal
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VIT16 $165 FR Ost Sebnitz vor | Information und Verkehrslenkung Bestandteil PLS Kirni-
dem Kreisverkehr (mit Mobilitdtszentrum Bhf. Bad tzschtal (siehe Ab-
der S154) Schandau und Sebnitz sowie Kirni- | schnitt 5)
tzschtal
VIT17 $154 FR Siidwest Bad Information und Verkehrslenkung
Schandau vor Einmiin- Mobilitdtszentrum Bhf. Bad
dung auf die B172 Schandau und Sebnitz sowie Kirni-
tzschtal
VIT18 S177 FR Ost vor OU Information und Verkehrslenkung
Pirna Zielverkehr Sachsische Schweiz
links- oder rechtselbisch
VIT19 B172 FR Ost vor Ab- Information und Verkehrslenkung
zweig $169 (Hohe Stra- | Zielverkehr Sachsische Schweiz
Be in Krietzschwitz) Rosenthal, Bielatal sowie Mobili-
tatszentrum Leupoldishain
VIT20 S165 FR Ost vor Ab- Information und Verkehrslenkung
zweig K8716 (Basteizu- | Zielverkehr Sachsische Schweiz
fahrt) Mobilitdtszentrum und Parkplatze
Bastei
VIT21 $165 FR Ost vor Ab- Information und Verkehrslenkung
zweig S163 (Hockstein Zielverkehr Sachsische Schweiz
Richtung Bad Schandau) | Mobilitatszentrum Hockstein-
schéanke
VIT22 B98 Rammenau vor Information und Verkehrslenkung
Abzweig K7262 Zielverkehr Sachsische Schweiz
tiber Neustadt oder B6/ S177
VIT23 $163 FR Sud Walters- Information und Verkehrslenkung
dorf vor Abzweig Mobi- | Zielverkehr Sachsische Schweiz
litatszentrum Mobilitdtszentrum Waltersdorf
VIT24 B172 FR Ost im Bereich | Information und Verkehrslenkung
StraRenmeisterei Konig- | Bad Schandau und Bad Schandau
stein*) sowie Kirnitzschtal
VIT25 B172 FR Ost Bad Information und Verkehrslenkung

Schandau vor Abzweig
Elbstralle

Bad Schandau speziell zu den Park-
platzen Unterer und Oberer Elbkai,
Ostrau sowie Kirnitzschtal

Tabelle 5: Wiinschenswerte Standorte Verkehrsinformationstafeln
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*) Die VIT24 kann bei entsprechend vorhandener Infrastruktur in Kénigstein auf der B172 FR Ost vor
dem Kreisverkehr mit der S171 (BielatalstralRe) installiert werden. Zuséatzliche Anzeigeméglichkeiten
betreffen dann die Parkplatzsituation in Rosenthal-Bielatal und auf den Parkpldtzen zwischen Papst-

stein und Gohrischstein.
Die Verkehrsinformationstafeln sollten vollgrafikfihig sein und Sonderzeichen ermdglichen.

Beispielhaft werden Anzeigemdglichkeit fiir die VITO1, die VIT10 und die VIT23 nachfolgend disku-
tiert. Die hier vorgesellten Inhalte sollten grafisch unterstiitzt werden. Sie miissen fiir jeden Standort
durch eine verkehrstechnische Planung erarbeitet werden. Die nachfolgend vorgeschlagenen Inhalte

dienen daher als Diskussionsbasis.
VITO1 A4 FR Ost vor AD Dresden-West

Diese Tafel soll den Verkehr vorrangig groRraumig zu den freien / gewiinschten Parkplatzen und Mo-
bilitatspunkten lenken

1. Regelfall ohne Uberlastungen
»Multimobil in die Sédchsische Schweiz” — Mobilitdtszentren nutzen

2. Uberlastung Parkplatzsituation Kirnitzschtal
- keine freien Parkplatze Kirnitzschtal - P+R Mobilitdtspunkte nutzen, Busverkehr aller 20
min
- keine freien Parkplatze Kirnitzschtal Stau in Richtung Bad Schandau, Reisezeit 90 min
rechtselbische Mobilitatszentren und P+R nutzen, Reisezeit bis Hockstein 60 min

3. Uberlastung Parkplatzsituation Bad Schandau

- keine freien Parkplatze im GroBraum Bad Schandau -Mobilitidtszentrum Leupoldishain
nutzen, Busverkehr aller 20 min

- keine freien Parkplatze im GroRraum Bad Schandau, stockender Verkehr auf der B172,
Reisezeit 100 min bis Bad Schandau rechtselbische Mobilitdtszentren und P+R nutzen,

Reisezeit bis Hockstein 60 min
4. Uberlastung Parkplatzsituation linkselbisch

keine freien Parkplatze linkselbisch zwischen Pirna und Schmilka — rechtselbische Mobilitats-
zentren Hockstein oder Sebnitz nutzen - Busverkehr aller 20 min

5. Uberlastung Parkplatzsituation rechtselbisch

keine freien Parkplatze rechtselbisch zwischen Bastei und Kirnitzschtal- linkselbische Mobili-
tatszentren Leupoldishain oder Bad Schandau Bahnhof nutzen - Busverkehr aller 20 min

6. Generelle Uberlastung Parkplatzsituation Sichsische Schweiz
Achtung Uberlastung Parkplitze Sachsische Schweiz

7. Sonstiges
Hochwasser in Bad Schandau — Umfahren Sie das Gebiet weitrdumig.

Katastropheneinsatz Sachsische Schweiz Alle Parkplatze sind gesperrt
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VIT10 B172 vor Elbebriicke Bad Schandau
1. Regelfall
Willkommen in Bad Schandau
Besuchen Sie das Mobilitdtszentrum Bahnhof
2. Uberlastung Kirnitzschtal
keine freien Parkplatze Kirnitzschtal - Beachten Sie das Parkleitsystem
keine freien Parkplatze Kirnitzschtal P+R Bahnhof — ndchster Bus in 10 und 25 min
3. Uberlastung Ostrau
keine freien Parkplatze Richtung Ostrau - Beachten Sie das Parkleitsystem
4. Uberlastung Bad Schandau insgesamt
keine freien Parkplétze in Bad Schandau
5. Uberlastung Bad Schandau und Mobilititszentrum Bahnhof

keine freien Parkpldtze im GroRraum Bad Schandau — Mobilitatszentrum Sebnitz und P+R
nutzen

In der Abbildung 11 sowie in der Abbildung 10 sind beispielhaft Inhalte fiir den moglichen Standort
einer Verkehrsinformationstafel vor der Elbbriicke Bad Schandau (VIT 10) und in Krietzschwitz (VIT
19) dargestellt. Die genauen Inhalte, SchriftgroRen, Farbigkeit und weitere Details miissen zwingend
mit den beteiligten Partnern abgestimmt werden. Zudem muss an diesem Standort das Mobilitdtsze-
ntrum Nationalparkbahnhof Bad Schandau mit integriert werden.

P Kirnitzschtal

P Elkai
Shuttle aller 15 min

Abbildung 9: Anzeigebeispiel fiir eine mégliche Verkehrsinformationstafel 10
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£

Ax Stau Bad Schandau

P Leupoldishain
Shuttle aller 15 min

Abbildung 10: Anzeigebeispiel fiir eine mogliche Verkehrsinformationstafel 19

VIT23 S163 Waltersdorf vor Abzweig Mobilitdtszentrum
1. Regelfall
Willkommen in Waltersdorf — Multimobil zum Ziel P+R Abfahrt in 15 min
2. Mobilitdtszentrum Waltersdorf ausgelastet
keine freien Parkplatze in Waltersdorf — Parkméglichkeiten in Bad Schandau nutzen
3. Sondersituationen in Bad Schandau
keine freien Parkplatze Kirnitzschtal Mobilitdtszentrum Bad Schandau Bahnhof nutzen

keine freien Parkplatze Kirnitzschtal — Mobilitatszentrum Waltersdorf nutzen Busverkehr al-

ler 30 min
4. Uberlastung Bad Schandau

keine freien Parkplatze im GroRraum Bad Schandau — Mobilitdtszentrum Waltersdorf und

P+R nutzen

Hinweis: keine freien Parkplatze kann auch durch wenig freie Parkplatze ersetzt werden
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4.5. Systemarchitektur

Das Verkehrs- und Parkleitsystem Sachsische Schweiz ldsst sich sehr gut in die im Abschnitt 3 be-
schriebenen Aktivitdten des Freistaates Sachsen einordnen.

Verkehrsdaten
Unterzentrale LASuV Reisezeiten Verkehrszentrale Sachsen Bedienplatz 1
Parkdaten N
VvZS 2.B. LRA Landkreis Sichsische
Stauffenbergallee ALiplten e
Datenkonzentrator B o
+ * N Teilsystem: Verkehrs-und |~
‘ ‘ N Parkleitsystem Si. Schweiz Bedienplatz 2
oM | asM = Y~
| \ N
i &M N GsM .
‘
Daten PLS Bad
Schandau

Daten PLS h Daten Mobili Daten weitere X -
G: rkplitze] Parkplitze LY Ggf. weitere Bedienplitze
\¢
Verkehrsinformationen

Verkehrs-und Parkinformationen 5:::‘:;::: |
Parkdaten aus Sachsen weitere Informationen 1

|
| \
| \,

! A

Verkehrs- und Individuelle
Parkinformationstafeln Informationen
als Pixel-Matrix-Tafeln

Abbildung 11: Vorschlag fiir die Systemarchitektur des VPLS im Kontext mit der VZS

Folgende Infrastruktur der im Aufbau befindlichen Verkehrszentrale Sachsen kann fiir das Verkehrs-
und Parkleitsystem Sachsische Schweiz genutzt werden.
e Verkehrszentrale Sachsen
- Umsetzung der erforderlichen Algorithmen
Ansteuerung der Aktorik
Bedienung und Anzeige
Anschluss weiterer lokaler Bedien- und Anzeigeplatze
e Verkehrsdatenerfassung Pegelzdhlistellen
o Verkehrsdatenerfassung Reisezeiten mittels Bluetooth-Technologie
e Verkehrsdatenkonzentrator zur Erfassung der Parkdaten
e Infrastruktur, die im Rahmen der Pilotprojekte (Abschnitt 5) aufgebaut wird

In Abbildung 11 ist eine aus heutiger Sicht mogliche Systemarchitektur dargestellt, die im Folgenden
erldutert wird.

Kernpunkt ist die im LASuV installierte Verkehrszentrale Sachsen. Daran angeschlossen ist ein Daten-
konzentrator, iiber den alle fiir das VPLS erforderlichen/verfiigbaren Daten erfasst werden. Das be-
trifft zum einen die Daten der einzelnen Parkpldtze, getrennt nach Mobilitdtspunkten mit der aktuel-
len Belegungssituation des zugehérigen P+R Parkplatzes und der aktuellen Situation auf allen ande-
ren im System angeschlossenen Parkplatzen. Zum anderen werden Daten zur aktuellen Verkehrslage
erfasst und der VZS zur Verfiigung gestellt. Das umfasst sowohl die im Abschnitt 4.3. erlduterten Pe-
gelzahlstellen als lokale Datenquelle fiir die Verkehrsstarke, der Geschwindigkeit und der Fahrzeug-
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klassen, als auch die raumlich erfassten Reisezeiten zwischen wichtigen Punkten und Hot Spots im

Betrachtungsraum.

Die Daten sind Basis fiir die Verkehrsinformationen und die verkehrslenkenden MaRnahmen. Die
zugehorige Algorithmik wird auf der VZS installiert und dort abgearbeitet. Dabei sind folgende Anfor-
derungen zu beachten:

e Transparenz der Algorithmen

e konsequente Parametrierbarkeit, um Anpassungen einfach und effektiv zu ermaoglichen

e Einsatz von Schalthysteresen, um zu h&dufige Anzeige- und Routingwechsel zu vermeiden

e Archivierung der ausgegebenen Informationen und Befehle (inkl. deren Entscheidungsgrund-

lage)

e kiirzestes Ausgabeintervall: einmal pro Minute
Die Bedienung und Anzeige erfolgt sowohl auf der VZS selbst als auch auf abgesetzten Terminals,
beispielsweise im Landratsamt Sachsische Schweiz/ Osterzgebirge. Entsprechende Schreib- und Le-
serechte werden in Abstimmung aller Beteiligten vergeben.

Eine Bedienhierarchie ist erforderlich, das heilft, dass Handeingaben mit héchster Prioritit ermog-
licht werden. Diese sind ebenfalls zu archivieren. Somit sind manuelle Eingaben sowohl im Regelzu-
stand als auch in Ausnahme- und Katastrophensituationen maoglich. Das beinhaltet auch, dass ent-
sprechend vorbereitete Mobilitdtspunkte in Katastrophensituationen zur Unterstiitzung beispiels-
weise der Rettungskréafte genutzt werden konnen. Vorstellbar sind unterschiedlichste Aktivititen,
wie der Aufbau von Zeltstddten bis zur Nutzung als Hubschrauberlandeplatz.

Im Regelfall werden die Informationstafeln mit den im Abschnitt 4.4 beispielhaft diskutierten Anzei-
gen besttickt. Der Status der Tafeln wird zurtickgemeldet; auftretende Fehler miissen erkannt, ange-
zeigt sowie an Wartungspersonal gemeldet und anschlieBend archiviert werden.

Ebenso muss die VZS in einem ldngerfristigen Betrachtungszeitraum ertiichtigt werden, individuelle
Informationen, beispielsweise durch eine spezielle App, den Systemnutzern zur Verfiigung zu stellen.

Insbesondere die Mobilitatspunkte, aber auch andere Parkpldtze zeichnen sich durch eine entspre-
chende Anbindung an den OPNV aus. Damit ist die Funktionalitit eines P+R-Platzes gesichert und der
Umstieg der Besucher auf den OPNV erméglicht. Eine Schnittstelle zum OPNV, im konkreten Fall zum
Auskunftsserver des Verkehrsverbundes Oberelbe (VVO) ist fiir das VPLS sinnvoll, wenn auch im ers-
ten Schritt nicht zwingend erforderlich. Die Anzeigetafeln kdnnen dann zuséatzlich Informationen zu
den Abfahrtzeiten des OPNV erhalten und diese den Systemnutzern mitteilen.
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4.6. Weitere Hinweise

4.6.1. OV Anbindungen

Der Untersuchungsbereich wird von der RVSOE mit verschiedenen Buslinien erschlossen, die in den
umfassenden Streckennetzplan des VVO eingebunden sind — siehe Ausgabe Sandstein Schweizer
mobil | ohne | Auto 124. Ausgabe. Zu nennen sind insbesondere folgende Buslinien:

Linie 241 Pirna - Bad Schandau - Hinterhermsdorf
Linie 260 Bad Schandau - Sebnitz

Linie 268/269 Sebnitz - Hinterhermsdorf

Linie 252 Bad Schandau - Ostrau - Schmilka

Linie 244 Konigstein — Gohrisch - KleingieBhiibel
Linie 253 Waltersdorf - Bad Schandau

Linie 237 Pirna - Hohnstein - Sebnitz

Auf der 241 wird zeitweise ein 30 min Takt angeboten, andere Linien verkehren im Stundentakt. Eini-
ge Linien bieten nur einzelne Fahrten an. Insbesondere die Mobilitdtszentren missen mit Inbetrieb-
nahme entsprechender Komponenten des VPLS durch einen entsprechenden bedarfsgesteuerten
Shuttleverkehr so angebunden werden, dass den Systemnutzern ein Umstieg in den OPNV ohne lan-
ge Wartezeiten angeboten wird.

Das Betrachtungsgebiet ist durch die S-Bahn Meifen - Dresden - Schona im durchgéngigen Halbstun-
dentakt sehr gut erschlossen. Die vorhandenen und zukiinftige P+R-Platze des VVO miissen in das
System einbezogen werden. Nutzbare P+R-Parkpldtze existieren insbesondere in Pirna und Bad
Schandau. Das zukiinftige Mobilitdtszentrum/der P+R-Platz Bad Schandau ist in das System als ein
zentraler Parkplatz fest eingebunden. Der P+R-Parkplatz Pirna kann als Ausweichparkplatz dienen,
wenn in der gesamten Sachsischen Schweiz kaum freie Parkpldtze zu finden sind. Die Verkehrsteil-
nehmer sind dazu vorzugsweise auf der VIT04, VITOS und VIT18 zu informieren. An der Anschlussstel-
le Pirna an der S177 reicht ein statisches Schild ,Rechts P+R Bhf. Pirna“. Ein dhnliches statisches
Schild ist auf der B172 FR Ost vor der Kreuzung mit der Maxim-Gorki-StraRe erforderlich, mit dem
Hinweis zum Linksabbiegen in Richtung P+R Bhf. Pirna.

Die Bahnstrecke zwischen Sebnitz und Bad Schandau wird im Stundentakt durch die Nationalpark-
bahn U28 betrieben. Sie verbindet insbesondere die Mobilitdtspunkte am Nationalparkbahnhof Bad
Schandau und am Nationalparkbahnhof Sebnitz und kann auf dieser Basis in das System einbezogen
werden.

4.6.2. Innovative Mobilitatsprojekte

Fir den Bereich der Bastei ist in einem eigenen Projekt die Ausriistung der Strecke zwischen dem
Mobilitdtszentrum an der S165 bis zum Basteihotel als Pilotstrecke fiir automatisiertes Fahren denk-
bar, da in diesem Abschnitt aufgrund der Rahmenbedingungen gute Voraussetzungen fiir ein ent-
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sprechendes Vorhaben bestehen. Als innovative Losungen sollte zundchst ein Shuttleverkehr auto-
matisiert werden. Erste Anwendungen sind dazu mit geringen Fahrgeschwindigkeiten beispielsweise
in Bad Birnbach und Schaffhausen in Betrieb. Das Projekt HEAT in Hamburg hat sich zum Ziel gesetzt,
hohere Geschwindigkeiten (25 km/h) zu erproben. Die Fahrzeugzulassung fiir 25 km/h liegt vor. Von
entscheidender Bedeutung fiir die moglichen Geschwindigkeiten in automatisierten Shuttleverkehr
ist das Projekt ,,ABSOLUT” in Leipzig sowie das Projekt ,Shuttles & Co” in Berlin.

Abbildung 12 verdeutlicht die Projektziele. Als ortstibliche Geschwindigkeiten werden innerorts 50
km/h und auRerorts 70km/h als Projektziel fiir das automatisierte Fahren angestrebt.

+ Zulassungsrichtlinien fir automatisierte + Betrieb im 6ffentlichen Verkehrsraum
OPNV-Fahrzeuge (Streckenlénge 7 km)

. Kundenfreur{dliches 24/7-Angebot
(Bedarfsgerechte Buchung)

PPy

+ Ortsiibliche Fahrgeschwindigkeiten

- - S A S e a ey Pl st A ¢
+ Kostenglinstige und damit breite Nachnutzung » Neueste Fahrzeugsensortechnologien
(Ansatz: Minimale Infrastrukturaufristung) ~.. und hoher Automatisierungsgrad
| R Do o~

Ubertragbarkeit auf den lindlichen Raum mit Giblichen Geschwindigkeiten ist vorgesehen

Quelle: Frau Fitzthum, Herr Dr. Kutter, VT 1. Dresdner OV-
Symposium

Abbildung 12: Projektziele ABSOLUT Leipzig

Es wird empfohlen, die Ergebnisse dieser Projekte abzuwarten, um dann unter Anwendung der Pro-
jekterfahrungen zunéachst eine Strecke fiir das automatisierte Fahren einzurichten.

4.6.3. Breitband

Die Anbindung der zu installierenden Technik an Parkpldtzen und zur Zielfiihrung mittels dynami-
scher Anzeigetafeln an die Verkehrszentrale Sachsen (VZS) ist ein wesentlicher Bestandteil im Pro-
jekt. Diese Verbindung zum Datennetz (Internet) sollte nach Maglichkeit in jedem Fall drahtgebun-
den ausgefiihrt werden. Aufgrund der besonderen geographischen Lage einzelner Parkplitze und
Anzeigetafeln kann eine Anbindung liber Glasfaser oder Kupferkabel jedoch sehr kostenintensiv wer-
den, sodass auch alternative Wege iiber Mobilfunk (3G, 4G, 5G) oder LoRaWAN gepriift werden mis-
sen. Besonders aufgrund des geringen Energiebedarfs konnte LoRaWAN eine geeignete Alternative
zur drahtgebundenen Kommunikation sein.

In Absprache mit der Breitbandkoordinierungsstelle des Landkreises Sachsische Schweiz-
Osterzgebirge sollte bereits gepriift werden kdnnen, ob und inwieweit die bestehenden Breitband-
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ausbauplane des Landkreises bzw. dessen Kommunen auch Anbindungsmoglichkeiten fiir Parkplatze
und Anzeigetafeln an das drahtgebundene Breitbandnetz schaffen kénnten. Hierbei musste aller-
dings festgestellt werden, dass die Standorte noch keinen so genannten Hausanschluss haben und
daher in den zum Teil sehr weit fortgeschrittenen Planungen keine Beriicksichtigung gefunden ha-
ben. Musterhaft wurden fiir drei Parkflichen die Adresspunkte von benachbarten Wohnhdusern
angefragt. Leider konnte so nur die Erkenntnis gewonnen werden, dass trotz der eventuellen Verfiig-
barkeit von Breitband an benachbarten Hausanschliissen die Kapazitdt am Kabelhauptverzweiger
(KHVZ) oder in der Vermittlungsstelle (VS) die Herstellung eines weiteren (Haus-)Anschlusses verhin-
dern kénnten. Eine ndhere Betrachtung muss innerhalb einer weitergehenden Planung in Absprache
mit der Breitbandkoordinierungsstelle beriicksichtigt werden. Beispielsweise wére es auch denkbar,
dass so genannte Fernspeisekabel der Glasfasertechnik als Stromanbindung fiir Parkplatzinfrastruk-
tur mitbenutzt werden kénnten.
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5. Pilotprojekte

5.1. Einflihrung

Zwei Pilotprojekte verfolgen das Ziel zum einen, Erfahrungen mit der vorgesehenen Technik zu sam-
meln und zum anderen, erste 6ffentlichkeitswirksame Demonstratoren zu realisieren. Die Erfahrun-
gen betreffen insbesondere die Ausstattungstechnik fiir die Parkplatze, die Bereitstellung von Ener-
gie, die Verkehrsinformationstafeln, die Dateniibertragungsstrecken und den Einsatz der Verkehrs-
zentrale Sachsen. Als Pilotprojekte sind Parkleitsysteme in Bad Schandau und im Kirnitzschtal vorge-

sehen.

5.2. Parkleitsystem Bad Schandau

Das Konzept fiir das Parkleitsystem (PLS) Bad Schandau ist diesem Bericht komplett als Anlage 1 bei-
gefiigt. Die fiir das PLS vorgesehenen Parkplatze und Verkehrsinformationstafeln sind in der Gesamt-
konzeption im Kapital 4 aufgefiihrt und beriicksichtigt. Raumlich bezieht sich das PLS Bad Schandau
auf die Ortslage Bad Schandau und den oberhalb gelegenen Ortsteil Ostrau.

5.3. Parkleitsystem Kirnitzschtal

Das Konzept fiir das PLS Bad Schandau ist diesem Bericht komplett als Anlage 2 beigefiigt. Die fiir das
PLS vorgesehenen Parkpldtze und Verkehrsinformationstafeln sind in der Gesamtkonzeption im Kapi-
tal 4 aufgefiihrt und beriicksichtigt. In das System werden Parkplatze, die ausschlieRlich im Kirnitz-
schtal lokalisiert sind, einbezogen.
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6. Parkraumbewirtschaftung/ Kostenschatzung

6.1. Vorschlage fiir die Parkraumbewirtschaftung

Die im Untersuchungsgebiet giiltigen Regelungen fiir den ruhenden Verkehr sind hinsichtlich mehre-
rer Kriterien nicht mehr zeitgemiR. Das betrifft insbesondere die Gebiihrenordnung fiir fast alle
Parkplitze in der Region Sichsische Schweiz, die unter aktuellen Gesichtspunkten und im Vergleich
mit Parkgebiihren in anderen Orten bzw. vergleichbaren Regionen fiir zu preiswert angesehen wird.

Vorgeschlagen wird eine Staffelung der Parkgebiihren in Abhéngigkeit der Nahe zu Zielen bzw. nach-
gefragten Gebieten innerhalb des gesamten Betrachtungsraumes, um auf diese Weise auch Steue-
rungseffekte ausiiben und MaRnahmen zur Reduzierung negativer Auswirkungen durch den MIV
unterstiitzen zu kénnen. Diese Regelung wird in vergleichbaren Anwendungsgebieten erfolgreich
eingesetzt und ist somit bei den Nutzern etabliert. So wurden z.B. in Dresden im Mérz 2021 in Ab-
héangigkeit der Ortslage die folgenden neuen Tarife fiir Parkgebiihren beschlossen:

e Zone 1 (Innenstadt, AuRere Neustadt): Tagesticket 12 Euro, 1 Stunde 2,40 Euro;

e Zone 2 (Innenstadtnahe Gebiete, Innere Neustadt): Tagesticket 6 Euro, 1 Stunde 1,50 Euro;

e Zone 3 (Uibrige Gebiete): Tagesticket 5 Euro, 1 Stunde 1,20 Euro.

Verglichen mit den aktuellen Tarifen im Untersuchungsgebiet erscheint eine Gesamtregelung und
eine Anhebung der Parkgebiihren méglich und sie ist fiir die Erreichung der angestrebten ordnungs-
politischen Ziele notwendig. Die genaue Hohe der Parkgebiihren sollte zwischen allen Beteiligten
abgestimmt werden, doch das Gesamtsystem mit Wartung und Erweiterungen sollte sich aus diesen
Gebiihren auch mitfinanzieren. Es sollte demzufolge nicht wir bisher jede Einzelgemeinde iiber die
Héhe der Parkgebiihren bestimmen, sondern es sollte ein abgestimmtes Parkgebiihrensystem in der
gesamten Region eingefiihrt werden.

6.2. Kosteneinschatzung

Die notwendigen Kosten fiir die Errichtung des Gesamtsystems lassen sich im Moment nicht zuver-
lassig ermitteln, da die Preisentwicklung bei den Baufirmen und bei den notwendigen Komponenten
fiir das System im Moment sehr dynamisch verlduft. Fir jeden anzuschlieBenden Parkplatz miissen
separate und auf den Platz abgestimmte Planungen beziiglich der Auslastungserfassung, der Anbin-
dung an die Zentrale sowie der Informationsiibertragung an die Verkehrsteilnehmer erstellt werden.
Zudem miissen Planungen und Bauleistungen fiir die Energieversorgung der notwendigen Ausriis-
tungskomponenten vorgenommen werden.

Kosteneinschitzungen kénnen daher momentan auf der Grundlage einzelner Pilotanlagen vorge-
nommen werden. Dabei kénnen die Anlagen an der Elbbriicke in Bad Schandau oder die Ausriistung
der P+R-Anlagen an den Bahnhofen in Pirna oder Bad Schandau beispielhaft herangezogen werden.
Die P+R-Anlagen an den Bahnhofen wurden durch den VVO mit Modulen zur Einzelstellplatzerfas-
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sung (Magnetfeldsensoren) ausgestattet und sind an das Verkehrsinformationsportal des VVO ange-

schlossen.

Der Parkplatz an der Elbbriicke in Bad Schandau wird im Rahmen eines Pilotvorhabens durch das
LASuV mit Kameras zur automatischen Stellplatzdetektion sowie mit Anzeigetechnik ausgeriistet. Das
System wird an die Zentrale im LASuV angeschlossen. Die geplanten Kosten fiir die Ausstattung be-
laufen sich auf ca. 110.000 EUR, wobei aufwendige Bauleistungen fiir die Energieversorgung beinhal-
tet sind.

Fiir die Ausstattung und den Anschluss aller einzubindenden Parkpldtze muss allerdings eine preis-
wertere Moglichkeit gefunden werden, da die Investitionskosten fiir das Gesamtsystem ansonsten zu
hoch ausfallen wiirden. Der stationdre Anschluss an die Energieversorgung kann dabei lediglich an
den Parkpldtzen vorgenommen werden, an denen das mit vertretbaren Aufwendungen maglich ist.
Fir andere Parkpldtze miissen Losungen gefunden werden, an denen die Energieversorgung mit So-
larpanels erfolgen kann.

6.3. Anmerkungen zur Finanzierung

Im Rahmen der Konzepterstellung war zu klaren, welche Finanzierungsmoglichkeiten fiir die prakti-
schen Umsetzung des VPLS im Augenblick zur Verfiigung stehen. Dabei gibt es eine ganze Reihe von
Forderungen, die aber liberwiegend auf die jeweiligen Bediirfnisse der unterschiedlichen Strukturen
zugeschnitten sind. Die Tourismusregion Sachsische Schweiz betritt mit der Errichtung eines dynami-
schen VPLS in einem landlichen Gebiet mit unterschiedlichen Verwaltungsstrukturen des Landes, des
Landkreises und der Kommunen absolutes Neuland und kann nicht mit vergleichbaren Projekten
(Anlagen) in stadtischen Zentren verglichen werden. Aus diesem Grund kann nicht in jedem Fall eine
klare und eindeutige Trennung der Zustandigkeiten fiir die Gesamtinvestitionen nach Baulasttragern
getroffen werden. Insofern ware die Kombination aus mehreren Finanzierungsquellen wie z.B. der
Forderrichtlinie zur Forderung der wirtschaftlichen Infrastruktur im Rahmen der Gemeinschaftsauf-
gabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW Infra), der Richtlinie zur Férderung der
Regionalentwicklung (FR Regio) oder der Richtlinie LEADER bzw. die Nutzung von Forderungen im
Rahmen von Modellvorhaben hilfreich.

Bei der Recherche stellte sich heraus, dass zunachst die Inanspruchnahmen der Férderung nach GRW
Infra ein zielfiihrender Ansatz sein kénnte. Das Konzept des VPLS Modellregion SSW wurde bei der
Landesdirektion Sachsen — Dienststelle Dresden, Referat 31 — Regionale Wirtschaftsentwicklung und -
forderung — vorgestellt und die Nutzung von Forderungen nach der GRW Infra vom 12.02.2019 im
konkreten Fall ausgelotet.

Grundsatzlich ist die GRW Infra fiir die Finanzierung von Investitionen in touristische Infrastruktur
unter 11.3. cc), dd), ee) mit einem Férdermittelquote von 85 % geeignet, wobei vorzugsweise Ge-
meinden, Landkreise und Gemeindeverbande Zuwendungsempfanger sind. Bei juristischen Personen
wird die Forderung vom Ausschluss der Gewinnerzielungsabsicht abhangig gemacht. Es wird voraus-
gesetzt, dass der Zuwendungsempféanger Eigentiimer von Grund und Boden und Eigentlimer der her-

gestellten Infrastrukturanlage sein muss.
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Als Ergebnis der Gespriche ist festzustellen, dass eine Forderung nur fiir unentgeltliche Park-

/Rastplatze, 6ffentliche Toiletten bzw. Informationszentren moglich ist bzw. immer nur eine Wirt-
schaftlichkeitsliicke geschlossen werden kann. Da die Region zur effektiven Steuerung der Verkehrs-
strome und der Sicherung des nachhaltigen Betriebes des VPLS ein regional gestaffeltes Parkplatzge-
biihrenmodell einflihren muss, kann die Forderung nicht in Anspruch genommen werden. Der Ge-
setzgeber hat bei den Forderungen grundsétzlich die Rahmenbedingungen fiir die wirtschaftliche
Betatigung der Gebietskdrperschaften zu beachten. Die Bereitstellung der Eigenanteile in Héhe von
15 % der Investitionen obliegt der jeweiligen Gebietskorperschaft bzw. der jeweilig zustéandigen Ver-
waltungsstruktur. In den iiberwiegenden Haushalten stehen diese Mittel aktuell nicht zur Verfiigung,
weil zum Zeitpunkt der Haushaltsplanung der Bedarf noch nicht angemeldet werden konnte.

Sowohl die FR Regio als auch die Richtlinie LEADER werden z.Z. beziiglich der inhaltlichen Neuausrich-
tung bearbeitet, so dass fiir das VPLS kurzfristig keine Mittel zur Verfiigung stehen.

Es ist unstrittig, dass die schrittweise ziigige Umsetzung des VPLS dringend notwendig ist, da schon
durch die Fertigstellung der Siidumfahrung Pirna Ende 2023 die Verkehrsbelastung noch einmal deut-
lich ansteigen wird. Im Ergebnis der aktuellen Uberlegungen und Erkenntnisse wird deshalb vorge-
schlagen, die Moglichkeiten einer Offentlichen Privaten Partnerschaft auf regionaler Ebene einge-
hend zu untersuchen und entscheidungsreif vorzubereiten.
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7. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Das hier erarbeitete Konzept fiir ein dynamisches Verkehrs- und Parkleitsystem Modellregion Sachsi-
sche Schweiz im Landkreis Sdchsische-Schweiz-Osterzgebirge zeigt Moglichkeiten und Wege auf, wie
die verkehrlich bedingten Ursachen und deren Auswirkungen auf die Umweltbelastungen verringert
und die Verkehrssicherheit erh6ht werden kénnen. Die Grundansétze bestehen in einer Verkehrsin-
formation zu Uberlasteten Parkplatzen und die zielgerichtete Leitung des motorisierten Individual-
verkehrs zu Mobilitdtszentren und P+R-Platzen. Durch schrittweise Umsetzung dieses Konzeptes ist
eine Verbesserung der 6kologischen Gesamtsituation im Bereich der Sachsischen Schweiz zu erwar-

ten.

In diesem Konzept wurde eine Reihe von Vorschldgen erarbeitet, die in verschiedenen Gremien dis-
kutiert werden sollten. Dazu wurden die Diskussionsstinde bei mehreren Terminen z.B. mit dem
Landrat, Birgermeistern aller betroffener Gemeinden, der Nationalparkverwaltung, dem Wirt-
schafts- und Tourismusausschuss sowie weiteren relevanten Akteuren der Region vorgestellt. Ziel
muss es sein, eine schrittweise Umsetzung der erforderlichen MaBnahmen zu erreichen. Mit den
Pilotprojekten Parkleitsystem Bad Schandau und Parkleitsystem Kirnitzschtal sind erste Schritte in
Planung und Umsetzung. Die dabei gewonnenen Erfahrungen werden in Folgeprojekten berticksich-
tigt. Wesentliche erforderliche Schritte sind daher:

e Definition der Umsetzungsstruktur und Festlegung der Verantwortlichkeiten durch Bildung
einer projektbegleitenden Arbeitsgruppe

o Definition der Umsetzungsprioritaten incl. Erstellung eines Arbeitsplanes fiir die schrittweise
Umsetzung des Gesamtkonzeptes

e  Weitere Vertiefung der Zusammenarbeit der regionalen Behdrden mit der Landesbehérde
wie LASuV auf Basis der bisher sehr zielorientierten und erfolgreichen Zusammenarbeit, um
die Inbetriebnahme der einzelnen Projekte/Umsetzungsstufen sicherzustellen und schritt-
weise das Gesamtkonzept umzusetzen sowie den schrittweisen Aufbau der Verkehrszentrale
Sachsen (VZS) zu unterstiitzen

e Schrittweise Erarbeitung eines Parkraumbewirtschaftungskonzeptes fiir die Region ein-
schlieBlich Nationalpark

e Priifung der verfiigbaren Finanzierung von TeilmaRnahmen gemaR vorhandener Férdermit-
telrichtlinien

e Projektbegleitende Offentlichkeitsarbeit
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Als konkrete nichste Umsetzungsschritte sollten die folgenden Punkte (gemeinsam mit dem LASuV)

verfolgt werden:

1.
2.
3.

9.

Fertigstellung des Pilotparkplatzes Elbbriicke und Anbindung an die VSZ Sachsen (Q 11l/ 2021)
Realisierung der Piloten fiir die Reisezeitmessung und Einbindung in die VSZ Sachsen

Anbindung vorhandener ausgestatteter Parkplatze an die VSZ Sachsen (Toskana Therme,
Bahnhéfe Pirna und Bad Schandau, Festung Kénigstein, Rathen, Bastei, Wehlen)

Realisierung dynamischer Verkehrsinformationstafeln z.B. in Pirna im Zuge der Stidumfah-
rung

Weiterentwicklung des PLS Bad Schandau mit Einbeziehung der Parkplatze Elbkai, Ostrau und
des Mobilitdtszentrum Schmilka

Planerische Weiterentwicklung des Piloten PLS Kirnitzschtal bis Hinterhermsdorf
Planerische Weiterentwicklung der Mobilitatszentren Waltersdorf und Leupoldishain

Schneller Beginn der Untersuchung der weiteren vorgeschlagenen Mobilitatspunkte auf Um-
setzbarkeit und Festlegung der Kapazitaten und Ausriistung

Grundsétzliche Definition der Ausristungsstandards fiir die Parkplatze

Neben der Fortfiihrung der Planungen fiir das Projekt und der Umsetzung der Pilotprojekte in Bad

Schandau und im Kirnitzschtal ist die eigentumsrechtliche Klarung der fiir die Einbeziehung in das

System geplanten Flachen sowie die Kldrung von Anschlussmoglichkeiten fiir Strom, Daten evtl. Was-

ser usw. duRerst wichtig. Falls einzelne vorgesehene Flichen nicht in das System einbezogen werden

kénnen, schlieft das die Umsetzung des Gesamt- bzw. von Teilsystemen nicht aus.
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10. Abklrzungsverzeichnis

LASuVvV Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

LoRaWAN Long Range Wireless Area Network

Miv motorisierter Individualverkehr (privater Pkw-Verkehr)

OPNV offentlicher Personennahverkehr

ov offentlicher Verkehr

PLS Parkleitsystem

RVSOE Regionalverkehr Sachsische Schweiz - Osterzgebirge

SPNV Schienenpersonennahverkehr

VIT Verkehrsinformationstafel (LED-basierte elektronische Pixel-Matrixtafel mit variablen
Inhalten)

VPLS Verkehrs- und Parkleitsystem

VVO Verkehrsverbund Oberelbe

VZs Verkehrszentrale Sachsen
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1. Vorbemerkung

Die Sachsische Schweiz gewinnt aufgrund ihrer landschaftlichen Attraktivitit als touristisches Ferien-
und Ausflugsziel seit einigen Jahren immer mehr an Bedeutung. Die Zahlen der Urlaubs- und der Ta-
gestouristen weisen eine stetig steigende Tendenz auf. Trotz der guten Anbindung der Region an den
OV kommen aber nach wie vor auch viele Géaste mit dem eigenen Pkw. Als Folge davon, treten in vielen
Bereichen der Region erhebliche Probleme mit dem ruhenden Verkehr auf, da aufgrund der raumli-
chen Gegebenheiten nicht immer ausreichend Pkw-Stellplédtze zur Verfiigung stehen. Das fiihrt hiufig
dazu, dass Fahrzeuge in der Nahe touristischer Ziele widerrechtlich abgestellt werden mit negativen
Auswirkungen auf die Natur und Verkehrssicherheit sowie auf den Betrieb z.B. der Kirnitzschtalbahn
oder auf die Erreichbarkeit bestimmter Gebiete fiir Feuerwehr und Rettungskréfte.

Die Schaffung zusatzlicher Stellplétze ist — wenn iiberhaupt — nur teilweise und in begrenzten Umfang
maoglich. GroRe Teile der Region sind als Landschaftsschutzgebiet gewidmet, einige Teile genieRen Na-
tionalparkstatus. Fiir die dementsprechend ausgewiesenen Gebiete gelten besondere natur- und bau-
rechtliche Regularien und Vorgaben, so dass die Ausweisung von zusatzlichen Parkplatzen nur unter

strengsten Auflagen genehmigungsfihig ist.

Um die Situation und die Mobilitdt in der Sachsischen Schweiz fiir alle Beteiligten zu verbessern und
insgesamt umweltvertraglicher zu gestalten, soll ein Verkehrs- und Parkleitsystem zur besseren und
aktuellen Information der Verkehrsteilnehmer fiir das Gebiet der Sachsischen Schweiz konzipiert und
schrittweise aufgebaut werden. Kern des geplanten Systems ist dabei die Erfassung der jeweils aktuel-
len Auslastung der Parkplétze in definierten Bereichen des Gebietes und die Ubertragung dieser Infor-
mationen in eine Verkehrsleitzentrale und anschlieRend an die Verkehrsteilnehmer. Dadurch soll &hn-
lich wie in Innenstadtgebieten unnétiger Parksuchverkehr vermieden werden, und Verkehrsteilneh-
mer sollen friihzeitig auf Alternativen hingewiesen bzw. zum Umstieg auf den OPNV animiert werden.

Um zeitnah sichtbare Ergebnisse zu schaffen, ist vorgesehen, mit Unterstiitzung des Freistaates Sach-
sen, konkret durch das Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr (LASuV), als erstes ein Pilotprojekt in
Bad Schandau zu realisieren. Ziele dieses Pilotprojektes sind:

e Realisierung eines Parkleitsystems in einem regional begrenzten touristischen Hotspot

e technische Erprobung von Komponenten der Erfassung des Parkverkehrs und der Informa-

tion der Verkehrsteilnehmer
e Demonstration der grundsatzlichen Machbarkeit eines solchen Systems

e Anschluss des Parkleitsystems an die sich im Aufbau befindende Verkehrszentrale (VZS)

des Freistaates Sachsen

e Realisierung eines ersten konkreten Vorzeigeprojektes des Verkehrs- und Parkleitsystems

Sachsische Schweiz

Dieses Pilotprojekt ordnet sich in die Aktivitdten des Freistaates Sachsen ein. Der Freistaat Sachsen
plant einen landesweiten Ausbau von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS) entsprechend des
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»Landesverkehrsplan 2030“ des Sichsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
(SMWA).

Der Aufbau einer neuartigen Verkehrszentrale mit deren Hilfe landesweit Verkehrsdaten erfasst und
Verkehrsinformationen gewonnen werden sollen, ist ein geplantes Vorhaben dessen und bildet zu-
gleich die Grundvoraussetzung, geeignete MaRnahmen und Strategien des Verkehrsmanagements
bzw. der -steuerung im Netz der Bundes- und StaatsstraBen umzusetzen. Eine Anbindung von Kreis-
stralRen und kommunalen StraRen im Interesse einer Gesamtlosung wird von der VZS unterstiitzt.

2.  Auswahl des Untersuchungsraumes

In Bad Schandau liegen optimale Randbedingungen fiir den Aufbau eines Pilotsystems vor. Es gibt so-
wohlim Bereich der Stadt als auch in der Umgebung mehrere geeignete Parkplatze, so dass im Fall der
Auslastung eines Parkplatzes entsprechende Alternativen vorgeschlagen werden kénnen. Die Ausriis-
tung der Parkplitze mit Detektions- und Dateniibertragungstechnik ist mit geringem Aufwand maéglich,
und es existieren gute OPNV-Anbindungen in die touristischen Zielgebiete. Des Weiteren ist das Pilot-
gebiet Bad Schandau zunéchst rdumlich abgrenzbar, so dass das System in der ersten Ausbaustufe
eigensténdig funktioniert. Andererseits lassen sich in einer zweiten Ausbaustufe weitere Parkplatze
oder weitere Teilgebiete aufwandsarm ergdnzen, so dass Schritt fiir Schritt das Gesamtsystem entste-
hen kann.

Als Start fiir das Pilotprojekt in Bad Schandau soll zunichst ein Parkplatz mit einer entsprechenden
Detektions- und Dateniibertragungstechnik ausgeriistet werden. Dafiir wurde der Parkplatz an der Elb-
briicke ausgewihlt, da an diesem Parkplatz eine schnelle und aufwandsarme Realisierung moglich ist.

3. Konzeptionelle Uberlegungen

Es wird vorgeschlagen, folgende Parkplatze in das Pilotprojekt einzubinden:

Tabelle 1: Ubersicht der ausgewéhlten Parkflichen hinsichtlich Eigentiimer, Betreiber, Kosten und Stellflichen

Nr. | Parkplatz- Eigentlimer kosten- | Zeitregelung | Anzahl Plitze Lage an
bezeichnung | Betreiber pflichtig
P1 | Ostrau Wan- Stadt ja tagl. 9-19 Uhr | Pkw: ca. 65 K8740
derparkplatz Stadt erweiterbar auf 130
Kliiftelweg
P2 Ostrau Privat — Fam. Marx ja - Pkw: 45 K8740
Privat — Fam. Marx
P3 | OstrauZahns- | Privat—Fam. Schéps | nein - Pkw: ca. 30 K8740
grund Privat — Fam. Schops
P4 Unterer Elbkai | Stadt ja tégl. 9-19 Uhr | Pkw: 130 (davon 20 Pldtze B172
Stadt mit Parkscheibe fiir 1 h)
P5 | Oberer Elbkai Stadt ja tagl. 9-19 Uhr | Pkw: 89 B172
Stadt Reisebusse: 5
Linienbusse: 6
P6 | Elbbriicke Stadt ja tagl. 9-19 Uhr | Pkw: 114 B172
Stadt
53 A RS A S L O e N Sy S el |NAVET BTl
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P7 Toskana Stadt ja tagl. 9-23 Uhr | Pkw: 192 B172
Therme KEG Pirna (Toskana
Therme mbH)

Die geografische Lage der Parkplatze ist nachfolgender Abbildung 1 zu entnehmen.

Vorgeschlagen wird, hier den Parkplatz Schmilka mit aufzunehmen, weil er zukiinftig wichtige Daten

zur Reisezeit liefern kann und Schmilka auch als Hotspot gilt.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Bad Schandau mit den ausgewahlten Parkplitzen
(Quelle der Karte: https://www.openstreetmap.de/karte.html)
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4. Parkplatzdokumentation

4.1. P1-Ostrau Wanderparkplatz Kliiftelweg

Der Ostrauer Wanderparkplatz Kliiftelweg befindet sich an der Falkensteinstrafle, Ecke Kliiftelweg, ist
im Besitz der Stadt und bietet geschétzt 65 gebtihrenpflichtige Pkw-Parkméglichkeiten.

Erist baulich in einem guten Zustand, befestigt und verfiigt iber eine nicht kanalisierte Zu- und Abfahrt
iiber den gesamten asphaltierten Platz. Entsprechende Parkplatzmarkierungen sind bisher nicht aus-
gefiihrt.

AuRer einem solarbetriebenen Parkscheinautomaten ist keine Infrastruktur gegeben. Die Datentiber-
tragung ist moglich.

Eine Verlegung von Induktionsschleifen zur Erfassung des Parkverkehrs ist moglich, allerdings ist dafiir
die Kldrung der Stromversorgung und der Datenverbindung notwendig.

Abbildung 2: Luftbild von P1 (Quelle: Bilder © 2020 GEODIS Brno, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))

i A I SRy R BOG A TP R oAb A B INAVET BRI
INAVET — Institut fir angewandte Verkehrstelematik GmbH 07.05.202
Parkleitsystem Pilot Bad Schandau Seite 6 von 19




Eotmcungsprogann
> o g Rave o
S @ o frestast Secman =
AH T ;
L fur gie
Landichen Raums: Hief investiort Europa in dia tandiichen Gebiote

- S R—— s = - ‘

4.2. P2 —Ostrau — Privater Parkplatz

Der unbefestigte Parkplatz Ostrau befindet sich auf der Falkensteinstrafie neben dem Gebiude der
FalkensteinstrafSe 3A und ist im Privatbesitz der Familie Marx. Der Parkplatz verfiigt iiber einen Park-
scheinautomaten und Solarstrom. Markierungen, Zugangskontrollen und Toiletten sind nicht vorhan-
den. Eine Nutzung der Fldche fiir das vorgesehene Parkleitsystem sowie weitere Details sind vorab mit
dem Eigentiimer zu klaren.

Fiir das Einbringen von Induktionsschleifen zur Erfassung des Parkverkehrs in der Zu-Ausfahrt miisste
diese asphaltiert werden. AuRerdem miissen die Stromversorgung und die Datenanbindung geklart

werden.

3 Falken .‘)’
‘ Steinstrafle Falkensteln'stiaBe

Abbildung 3: Luftbild von P2 (Quelle: Bilder © 2020 CNES/ Airbus, GEODIS Brno, GeoBasis-DE/BKG, Maxar Technolo-
gies, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))
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4.3. P3 - Ostrau Zahnsgrund — Privater Parkplatz

Der unbefestigte Parkplatz Ostrau befindet sich auf dem Zahnsgrund 12, besitzt geschatzt 30 Pkw-
Parkmoglichkeiten und ist im Privatbesitz der Familie Schops.

Dementsprechend verfiigt der Parkplatz weder liber Markierungen noch iiber eine Parkraumbewirt-
schaftung, eine Stromversorgung, Zugangskontrollen oder Toiletten. Allerdings sind getrennte Zu- und
Abfahrten vorhanden.

Eine Nutzung der Fliche fiir das vorgesehene Parkleitsystem sowie weitere Details sind mit dem Eigen-
tiimer abzuklaren.

Eine Nachriistung durch Verlegung von Induktionsschleifen zur Erfassung des Parkverkehrs ist moglich,
allerdings konnen diese nur in Asphalt eingebracht werden. Weiterhin miissen die Stromversorgung
und Datenanbindung gekldrt werden. Eine Telefonleitung der Telekom verlduft direkt am Parkplatz
entlang.

- Y o & Gt 730 Ny 3.

Abbildung 4: Luftbild von P3 (Quelle: Bilder © 2020 GEODIS Brno, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))
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i 6 S T Rl PSR RS AL PR3 e SN, VR z i3 N INAVET 1D i)
INAVET - Institut fiir angewandte Verkehrstelematik GmbH 07.05.2021

Parkleitsystem Pilot Bad Schandau Seite 9 von 19



S ——
2 10 cea taniieren oo
L im Frestast Sachaen -
Bt ,
L fur gie
landuchen Raums: Hier investiert Europa in die landlichen Geb-ete

s - - : RO |

4.4. P4 — Unterer Elbkai

Der Parkplatz Unterer Elbkai befindet sich An der Elbe, Ecke Kénigsteiner StrafSe, ist im Besitz der Stadt
Bad Schandau und bietet 130 Pkw-Parkmaéglichkeiten.

Der Parkplatz ist baulich in einem guten Zustand, befestigt und verfiigt Giber getrennte Zu- und Abfahr-
ten sowie Markierungen. Eine Erweiterung ist nicht méglich.

Die Infrastruktur des Parkplatzes beinhaltet Parkscheinautomaten, eine 220 V-Kabel-Stromversor-
gung. Weitere Einrichtungen, wie eine Zugangskontrolle, Dateniibertragung und E-Ladesdulen, sind
nicht verfiigbar.

Eine Nachriistung durch Verlegung von Induktionsschleifen zur Erfassung des Parkverkehrs ist prob-

lemlos maoglich. Eine Datenanbindung muss noch gepriift werden.

Abbildung 6: Luftbild von P4 (Quelle: Bilder © 2020 CNES/ Airbus, GEODIS Brno, GeoBasis-DE/BKG, Maxar Technolo-
gies, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))
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4.5. P5—Oberer Elbkai

Der Parkplatz Oberer Elbkai befindet sich An der Elbe, Ecke Elbstrafle, ist im Besitz der Stadt Bad
Schandau und bietet 89 Pkw-Parkmaoglichkeiten.

Der Parkplatz ist baulich in einem guten Zustand, befestigt und verfiigt Giber getrennte Zu- und Abfahr-
ten sowie Markierungen. Eine Erweiterung ist nicht moglich.

Die Infrastruktur des Parkplatzes beinhaltet Parkscheinautomaten, eine 220 V-Kabel-Stromversorgung
sowie eine Toilette. Weitere Einrichtungen, wie eine Zugangskontrolle, Dateniibertragung, und E-La-
desdulen, sind nicht verfiigbar.

Eine Nachriistung durch Verlegung von Induktionsschleifen zur Erfassung des Parkverkehrs ist prob-

lemlos moglich. Die Datenanbindung muss jedoch noch geklart werden.

Abbildung 7: Luftbild von P5 (Quelle: Bilder © 2020 CNES/ Airbus, GEODIS Brno, GeoBasis-DE/BKG, Maxar Technolo-
gies, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))
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4.6. P6—Elbbriicke

Der Parkplatz Elbbriicke befindet sich zwischen der B172 und Elbstrafle, ist im Besitz der Stadt Bad
Schandau und bietet 114 Pkw-Parkmaoglichkeiten.

Der Parkplatz ist baulich in einem guten Zustand, befestigt und verfiigt (iber getrennte Zu- und Abfahr-
ten sowie Markierungen. Eine Erweiterung ist nicht moglich.

Die Infrastruktur des Parkplatzes beinhaltet Parkscheinautomaten und eine 220 V-Kabel-Stromversor-
gung. Weitere Einrichtungen, wie eine Zugangskontrolle, Dateniibertragung, Toiletten und E-Lades&u-
len, sind nicht verfiigbar.

Eine Nachriistung durch Verlegung von Induktionsschleifen zur Erfassung des Parkverkehrs ist prob-
lemlos moglich. Die Datenanbindung muss jedoch noch geklart werden.

B

Abbildung 8: Luftbild von P6 (Quelle: Bilder © 2020 CNES/ Airbus, GEODIS Brno, GeoBasis-DE/BKG, Maxar Technolo-
gies, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))
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4.7. P7 —Toskana Therme

Der Parkplatz an der Toskana Therme befindet sich an der B172 und ist im Eigentum der Kreisentwick-
lungsgesellschaft Pirna (KEG), wird jedoch von der Toskana Therme bewirtschaftet. Er bietet Parkmog-
lichkeiten fiir 192 Pkw.

Der Parkplatz ist baulich in einem guten Zustand, befestigt und verfiigt iiber getrennte Zu- und Abfahr-
ten sowie Markierungen. Eine Erweiterung ist nicht méglich.

Die Infrastruktur des Parkplatzes beinhaltet Parkscheinautomaten, eine Zugangskontrolle, eine 220 V-
Kabel-Stromversorgung sowie Toiletten. Eine Dateniibertragung und E-Lades&ulen sind hingegen nicht
vorhanden. Der Parkplatz wurde ausgestattet von der Firma Scheid & Bachmann GmbH.

Es ist hier keine Ausriistung mit neuen technischen Ausriistungen erforderlich. Eine entsprechende
Datenanbindung und -tibertragung muss jedoch noch geklirt werden.

: e e A~ <L 3 4 A 134
Abbildung 9: Luftbild von P7 (Quelle: Bilder © 2020 CNES/ Airbus, GEODIS Brno, GeoBasis-DE/BKG, Maxar Technolo-
gies, Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (2009))
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5. Konzeption eines Parkleitsystems

Bevor ein mogliches Parkleitsystem komplett in Betrieb genommen werden kann, ist die Ausriistung
einzelner Parkpldtze entsprechend der in Punkt 4 genannten Ausstattungen vorzunehmen.

5.1. Madgliche Standorte von Anzeigetafeln

Mégliche Standorte fiir die Anzeigetafeln des Parkleitsystems Bad Schandau finden sich vor allem in
der Nihe der Ortseinfahrten. In Abbildung 10 sind Vorschlage fiir Positionen dieser Schilder mit einem
orangenen rechteckigen Symbol veranschaulichend dargestellt (im Folgenden von links nach rechts):

e auf der S163 (ElbstraRe) in Fahrtrichtung stadteinwarts,
e auf der B172 Elbbriicke Bad Schandau in Fahrtrichtung stadteinwarts und

e aufder B172 am Abzweig Zahnsgrund sowohl stadtaus- als auch stadteinwarts jeweils
vor der Kreuzung.

Auf den zuerst genannten westlichen Tafeln erfolgen Anzeigehinweise fiir den Parksuchverkehr auf
der B172 aus Richtung Pirna und aus Richtung Hohnstein (Bastei, Hockstein) fiir alle an das Parkleitsys-
tem angeschlossenen Parkierungseinrichtungen P1 bis P7. Die Anzeigetafel auf der S163 hat dabei
zunichst eine untergeordnete Bedeutung, wird aber im Rahmen eines gesamten Parkleitsystems Sach-
sische Schweiz, zu dem dann auch der Parkplatz an der Hocksteinschenke gehért, bedeutsam.

Das graue rechteckige Symbol stellt einen zusétzlichen optionalen Standort einer Anzeigetafel dar. Die-
ser befindet sich auf der S154 (Sebnitzer StraRe) in Fahrtrichtung stadteinwarts auf Hohe des Friedho-
fes Bad Schandau. Besonders in dem Fall, dass auch die Stadt Sebnitz in das Projekt einbezogen wird,
sollte die Positionierung wegen des zunehmenden Verkehrs iiber die A4 AS Burkau einer weiteren Tafel
an dieser Stelle in Betracht gezogen werden.

Auch hier erfolgen Anzeigehinweise fiir alle an das Parkleitsystem angeschlossenen Parkierungsein-
richtungen P1 bis P7.

Die weiter &stlich gelegenen Tafeln an der Einfahrt zum Zahnsgrund geben Hinweise auf die aktuelle
Parkplatzsituation auf den P1 bis P3 im Zahnsgrund und in Ostrau. Damit soll unnétiger Parksuchver-
kehr bei ausgelasteter Parkplatzkapazitét auf diesen 3 Platzen vermieden bzw. reduziert werden.

Die exakten Positionen der Anzeigetafeln miissen in einer konkreten Planung unter Beachtung der inf-
rastrukturellen Gegebenheiten festgelegt werden.
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Abbildung 10: Ubersichtsskizze fiir mogliche Standorte der Anzeigetafeln des Parkleitsystems

(Quelle: OpenStreetMap Mitwirkende - https://www.openstreetmap.de/karte.html)

5.2. Technische Umsetzung

Die Daten, welche von den technischen Einrichtungen erfasst werden, stellen tiberwiegend Belegungs-
daten sowie Bilanzen, d.h. die Auslastungszustinde, der einzelnen Parkplitze dar. Diese miissen nun
im Zuge eines Parkleitsystems gesammelt an eine zentrale Stelle (ibertragen werden. Im Falle des Pi-
lotprojektes Bad Schandau wird vorgeschlagen, das Parkleitsystem auf der im Aufbau befindlichen Ver-
kehrszentrale (VZS) Sachsen zu installieren. Dort wird die aktuelle Parkplatzauslastung erfasst und mit
einer Prognose versehen. Auf Basis dieser Werte werden daraufhin die Anzeigeinformationen gene-
riert, an die entsprechenden Tafeln {ibermittelt und dort geschaltet. So werden Fahrzeugfiihrer gezielt
dartiiber informiert, welcher der eingebundenen Parkpldtze welche Auslastung aufweist und somit in
ihrer Entscheidung beeinflusst.

Zusétzlich wird vorgeschlagen, auf jedem der Parkplatze 1 bis 7 eine/mehrere Kameras zu installieren,
um vorzugsweise einmal pro Tag einen Abgleich der vom System berechneten Fahrzeuganzahl mit der
real parkenden Fahrzeuganzahl zu erméglichen. Systematische Fehler, welche die Glaubwiirdigkeit des
Systems unterlaufen wiirden, kénnen somit ausgeschlossen werden.
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6. Vorschlag fur die schrittweise Umsetzung des Parkleitsystems
Bad Schandau

Fiir eine moglichst zeitnahe und nachhaltige Umsetzung der Pilotparkpldtze im Rahmen des neu auf-
zubauenden Verkehrs- und Parkleitsystems Sichsische Schweiz, wird ein schrittweises Vorgehen emp-
fohlen. Der Parkplatz P6 befindet sich in der Planungsphase. Mit einer Ausriistung der entsprechenden
Technik kann im ersten Quartal 2021 gerechnet werden. Testweise wird danach auch die Datenanbin-
dung des P6 an die VZS erfolgen kénnen. Fiir den weiteren Projektfortschritt kdnnen somit sowohl
hinsichtlich der technischen Ausriistung der Parkplatze, als auch hinsichtlich der Dateniibertragung
und Schnittstellen wertvolle Erkenntnisse gesammelt werden. Im Zusammenhang mit diesem Vorge-
hen wird des Weiteren empfohlen entsprechend leistungsfihige Anzeige-Tafeln z.B. Pixelmatrix-Tafeln
an den in Kapitel 5.1 vorgestellten Standorten an der S 163 (ElbstraRe) und an der Elbbriicke an der B
172 (stadteinwirts) am westlichen Ortseingang von Bad Schandau aufzubauen. Es ist zu beachten, dass
fiir diese beiden Tafeln eine Strom- und Datenanbindung an die VRZ gewahrleistet werden muss. Die
diesbeziigliche Ausfiihrungsplanung sollte sobald wie méglich beauftragt werden, damit eine zeitnahe
Umsetzung der Aufriistung erfolgen kann. In einem ersten Schritt werden die Verkehrsteilnehmer tiber
diese Tafeln iiber den aktuellen Belegungszustand der P6 informiert. Die inhaltliche Ansteuerung die-
ser Tafeln sollte iiber die VZS erfolgen. Damit ist zum einen der Test der erforderlichen Dateniibertra-
gung und Schnittstellen méglich, zum anderen kdnnen weitere Informationen zunédchst manuell gene-
riert und angezeigt werden.

Im nichsten Schritt (Stufe 2) sollte der Parkplatz P7 an der Toskana-Therme, welcher bereits mit De-
tektions- und Schrankentechnik von Scheidt & Bachmann ausgeriistet ist, an die VZS Sachsen liber eine
Datenverbindung mit den entsprechenden Schnittstellen angebunden werden. Somit kann der lokale
Parksuchverkehr zeitnah iiber die dortigen Stellméglichkeiten informiert werden kann. Fiir die detail-
lierte Planung und Ausfiihrung der Parkplatz-Anbindung muss der Schrankenhersteller des Parkplatzes
einbezogen werden. Zudem sollte die Planung in Abstimmung mit dem Tourismusverband Land-
schaf({f)t Zukunft e.V. erfolgen. Die Information iiber den aktuellen Belegungszustand des P7 kann
ebenfalls iiber die beiden Pixelmatrix-Tafeln am westlichen Ortseingang von Bad Schandau den Nut-
zern des Systems mitgeteilt werden.

Fiir die 3. Umsetzungsstufe wird vorgeschlagen, die in den Kapiteln 4.4 und 4.5 beschriebenen Park-
platze am Unteren (P4) sowie Oberen Elbkai (P5) mit den beschriebenen technischen Einrichtungen
auszuriisten und die Detektionstechnik an die VRZ anzubinden. Eine technische Machbarkeitsstudie ist
im LASuV in Vorbereitung. Ergidnzend wird der Aufbau und die Anbindung von Pixelmatrix-Tafeln, wel-
che an der B 172 am Abzweig ,Zahnsgrund” stadtein- und auswarts am stlichen Ortseingang von Bad
Schandau verortet werden sollen (wie in Kapitel 5.1 dargestellt), empfohlen. Diese miissen ebenfalls
an das VZS angebunden werden. Deshalb ist deren technische Betrachtung im Rahmen einer Entwurf-
splanung unbedingt zu beachten.

Uber diese Tafeln kann der aus Osten {iberwiegend aus Tschechien kommende Parksuchverkehr tiber
die Parkméglichkeiten in Bad Schandau informiert werden. Ebenfalls kdnnen weitere Informationen,
zunichst manuell generiert in deutscher oder englischer Sprache angezeigt werden. Insbesondere an
tagen mit starkem besucherandrang kann auf weitere Verkehrsprobleme (z. B. im Kirnitzschtal)
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verwiesen werden. Mit der Fertigstellung der Stufe 3 ist ein abgeschlossenes Parkleitsystem fiir den

rechtselbischen elbnahen Teil von Bad Schandau umgesetzt.

In Stufe 4 sollten die verbleibenden Parkpldtz P1, P2 und P3 mit Detektions- und Videoerfassungstech-
nik ausgeriistet sowie deren Strom- und Datenversorgung sichergestellt werden. Mit dieser Ausriis-
tung wird der Ortsteil Ostrau in das Parkleitsystem einbezogen. Durch die Anzeige auf den Pixel-Mat-
rixtafeln an der B172 kann unnétiger Parksuchverkehr in Richtung Ostrau (und zuriick) reduziert wer-

den.

Sind diese Schritte umgesetzt kann der gesamte Informationsfluss beziiglich der Belegungsgrade der
Parkplatze P1 bis P7 fiir die Verkehrsteilnehmer, welche aus der westlichen und &stlichen Richtung
nach Bad Schandau einfahren, sichergestellt werden. Ergénzend dazu ist es notwendig iiber die zu in-
stallierenden Pixelmatrix-Anzeigen Informationen (sobald diese zur Verfiigung stehen) zur Auslastung
der Parkplatze im Kirnitzschtal bereitzustellen und auf diesem Weg eine Verbindung zu dem Pilotpro-
jekt ,Verkehrs- und Parkleitsystem Kirnitzschtal” zu schaffen. Dies wird die Akzeptanz der neuen Sys-
teme bei den Verkehrsteilnehmern erh6éhen, da die geplanten EinzelmaRnahmen sinnvoll verkniipft
werden. So wird liber nachhaltige Planung ein wichtiger Baustein fiir weitere Projekte in der Region,
die insbesondere vor dem Hintergrund der kontinuierlich steigenden Tourismuszahlen in der Region
relevant sind, gelegt.
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Zusammenfassung der Umsetzungsschritte

1.

Schritt

Ausriistung und Anbindung Parkplatz Elbbriicke (P6)

Aufstellen von 2 Pixelmatrix-Tafeln an Standort B 172 (westlicher Ortseingang Bad Schandau)
Datenanbindung der Pixelmatrix-Tafeln an VZS

Abstimmung zu den geplanten Anzeigeinhalten der Tafeln

Beauftragung der Ausfiihrungsplanung

Umsetzung

Schritt

Datenanbindung Parkplatz Toskana-Therme (P7)

Abstimmung mit Scheid & Bachmann und dem Verein Landschaf(f)t Zukunft e.V.
Anschluss an die VZS

Erweiterung der Anzeigen auf den im Schritt 1 installierten Anzeigetafeln

Schritt:
Ausstattung und Datenanbindung der Parkplitze Unterer und Oberer Elbkai (P4 und P5)

Aufbau von Pixelmatrix-Tafeln an Standort B 172 Abzweig ,,Zahnsgrund” (stadteinwarts und
stadtauswarts)

Datenanbindung der Pixelmatrix-Tafeln an VZS
Abstimmung zu den Anzeigeinhalten der Tafeln und Schalten der Anzeigen

Inbetriebnahme des Parkleitsystems rechtselbisch elbnah in Bad Schandau

Schritt:

Aufriistung und Datenanbindung der Parkplatze Ostrau (Wanderparkplatz Kliiftelweg; Priva-
ter Parkplatz; Zahnsgrund) P1 bis P3

Anbindung an die Stromversorgung und Datenanbindung
Anbindung an die VRZ

Erweiterung der Anzeigeinhalte der Anzeigetafeln
Inbetriebnahme des Gesamtsystems
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7. Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Ubersichtskarte Bad Schandau mit den ausgewihlten Parkplatzen
(Quelle der Karte: https://www.openstreetmap.de/karte.html)

Abbildung 2: Luftbild von P1 (Quelle: https://www.google.de/maps)
Abbildung 3: Luftbild von P2 (Quelle: https://www.google.de/maps)
Abbildung 4: Luftbild von P3 (Quelle: https://www.google.de/maps)
Abbildung 5: Dokumentation derzeitiger Verhaltnisse — P3

Abbildung 6: Luftbild von P4 (Quelle: https://www.google.de/maps)
Abbildung 7: Luftbild von P5 (Quelle: https://www.google.de/maps)
Abbildung 8: Luftbild von P& (Quelle: https://www.google.de/maps)
Abbildung 9: Luftbild von P7 (Quelle: https://www.google.de/maps)

Abbildung 10: Ubersichtsskizze fiir mégliche Standorte der Anzeigetafeln des Parkleitsystems
(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html)
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1. Vorbemerkung

Die Sachsische Schweiz gewinnt aufgrund ihrer landschaftlichen Attraktivitit als touristisches Ferien-
und Ausflugsziel seit einigen Jahren immer mehr an Bedeutung. Die Zahlen der Urlaubs- und der Ta-
gestouristen weisen eine stetig steigende Tendenz auf. Trotz der guten Anbindung der Region an den
OV kommen aber nach wie vor auch viele Gaste mit dem eigenen Pkw. Als Folge davon, treten in
vielen Bereichen der Region erhebliche Probleme mit dem ruhenden Verkehr auf, da aufgrund der
rdaumlichen Gegebenheiten nicht immer ausreichend Pkw-Stellpldtze zur Verfiigung stehen. Das fiihrt
héufig dazu, dass Fahrzeuge in der N&he touristischer Ziele widerrechtlich abgestellt werden mit ne-
gativen Auswirkungen auf die Natur und Verkehrssicherheit sowie auf den Betrieb z.B. der Kirnitzsch-
talbahn oder auf die Erreichbarkeit bestimmter Gebiete fiir Feuerwehr und Rettungskrifte.

Mit der Erstellung der Studie und der anschlieBenden technischen Umsetzung des dynamischen Ver-
kehrs- und Parkleitsystems wird dem Ansatz der nachhaltigen Mobilitit in der Nationalparkregion
Sachsische Schweiz Rechnung getragen. Zusitzlich gilt dieses System als umzusetzende MaRnahme
des 2008 erstellten ,,SAMO - Konzepts fiir die zukiinftige Gestaltung von Verkehrsstrukturen — Mobili-
tat und Verkehr im neuen Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge”. Die darin abgeleiteten MaR-
nahmen sind als fester Aufgabebestandteil in die tagliche Arbeit der Wirtschaftsférderung des Land-
kreises Sdchsische Schweiz-Osterzgebirge eingeflossen, so dass in den Sondierungsberatungen ,Ent-
wicklungsperspektiven fiir das Kirnitzschtal” mit den regionalen Akteuren am 17.12.2017 und
19.03.2018 der Wirtschaftsforderung der Auftrag erteilt wurde, sich dem Thema anzunehmen und
ein Verkehrsleitsystem in der Region umzusetzen. Ebenfalls ist es ein Lésungsansatz aus dem The-
menworkshop ,Nachhaltige Mobilitat” des Ostdeutschen Sparkassenverbands, welcher im Januar
2019 mit 30 Vertretern der Region in Bad Schandau stattfand. Die Etablierung eines Verkehrs- und
Parkleitsystems in der Region steht im Einklang mit den Zielen des Nationalparks Sichsische Schweiz
und den Bestrebungen des Tourismusverbandes Sachsische Schweiz e.V., die mit allen regionalen
Akteuren beschlossene Nachhaltigkeitsstrategie umzusetzen. Daneben hat sich der Regionale Pla-
nungsverband Oberes Elbtal/Osterzgebirge in der 162. Sitzung des Planungs-ausschusses am
01.11.2018 zur Mitarbeit im , Netzwerk Daseinsvorsorge” bekannt und die Absichtserklarung zum
Thema Mobilitdt und Bildung verabschiedet.

Fir die Einflihrung eines solchen Systems bestehen seit mehreren Jahren sowohl ein groRes &ffentli-
ches Interesse als auch faktische Notwendigkeiten, die sich aus den Schutzinteressen des National-
parks, der Anwohner sowie dem hohen Verkehrsaufkommen ergeben. Es ist daher sinnvoll, die Ver-
kehrsteilnehmer zu informieren und zu leiten, um negative Auswirkungen auf die Natur sowie die
Verkehrsteilnehmer zu vermeiden bzw. zu minimieren. Dazu haben bereits sehr viele Vor-Ort-
Termine mit den Beteiligten stattgefunden, wie z.B. Termine mit Blrgermeistern im Februar/ Mérz
2020 und Entscheidungen im Ausschuss fiir Wirtschaft und Tourismus des Landkreises Sichsische

Schweiz/ Osterzgebirge.

Um die Situation und die Mobilitat in der Sachsischen Schweiz fiir alle Beteiligten zu verbessern und
insgesamt umweltvertraglicher zu gestalten, soll ein Verkehrs- und Parkleitsystem zur besseren und
aktuellen Information der Verkehrsteilnehmer fiir das Gebiet der Sachsischen Schweiz konzipiert und

R B R P e e e K e T R o e TR R R R P e ] INAVET [ERESEZITags]
INAVET - Institut fiir angewandte Verkehrstelematik GmbH 07.05.2021
Parkleitsystem Pilot Kirnitzschtal Seite 3 von 20




= 2 camm
D nRaum g
i nsen v
#J 2014-2020
L 1ur e des
landtichen Raums: Hier investiert Europa in die landiichen Gebiete

schrittweise aufgebaut werden. Kern des geplanten Systems ist dabei die Erfassung der jeweils aktu-
ellen Auslastung der Parkplitze in definierten Bereichen des Gebietes und die Ubertragung dieser
Informationen in eine Verkehrsleitzentrale und anschlieRend an die Verkehrsteilnehmer. Dadurch
soll dhnlich wie in Innenstadtgebieten unnétiger Parksuchverkehr vermieden werden, und Verkehrs-
teilnehmer sollen friihzeitig auf Alternativen hingewiesen bzw. zum Umstieg auf den OPNV animiert
werden. Um zeitnah sichtbare Ergebnisse zu schaffen ist vorgesehen, zwei Pilotprojekte zu realisie-
ren.

Ein erstes Pilotprojekt ist das Parkleitsystem in Bad Schandau. Eine erste Komponente, der Parkplatz
Elbbriicke, befindet sich bereits in der Planungs- und Umsetzungsphase. Die bei diesem ersten Pilot-
projekt gemachten Erfahrungen werden in das zweite Pilotprojekt, Parkleitsystem Kirnitzschtal mit
einflieRen. Daher werden mit dem zweiten Pilotprojekt folgende Hauptzielstellungen verfolgt:

e Realisierung des Parkleitsystems Kirnitzschtal in einem regional begrenzten sehr kritischen
touristischen Hotspot

e technische Erprobung weiterer Komponenten der Erfassung des Parkverkehrs und Ausbau
der Information der Verkehrsteilnehmer

e Demonstration der grundsatzlichen Machbarkeit eines solchen Systems auch in einem
sehr kritischen touristischen Hotspot

e Anschluss des Parkleitsystems an die im Aufbau befindliche Verkehrszentrale Sachsen
(VZS) des Freistaates Sachsen (LASuV)

e Realisierung eines weiteren konkreten Vorzeigeprojektes des Verkehrs- und Parkleitsys-
tems Sachsische Schweiz

Auch dieses Pilotprojekt ordnet sich gut in die Aktivitdten des Freistaates Sachsen ein. Der Freistaat
Sachsen plant einen landesweiten Ausbau von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS) entsprechend
des ,Landesverkehrsplan 2030“ des Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr (SMWA).

Der Aufbau einer neuartigen Verkehrszentrale mit deren Hilfe landesweit Verkehrsdaten erfasst und
Verkehrsinformationen gewonnen werden sollen, ist ein geplantes Vorhaben dessen und bildet zu-
gleich die Grundvoraussetzung, geeignete MaRnahmen und Strategien des Verkehrsmanagements
bzw. der -steuerung im Netz der Bundes- und Staatsstralen umzusetzen. Diese Verkehrszentrale
wird zudem die Plattform fiir lokale VerkehrsmanagementmaBnahmen und im konkreten Fall die
Plattform fiir das Parkleit- und -informationssystem Sachsische Schweiz bilden.
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2. Auswahl des Untersuchungsraumes

Das Kirnitzschtal ist nicht nur wegen seiner besonderen Lage sondern auch wegen des an vielen Ta-
gen eines Jahres enormen Parkplatzdruckes, der zum illegalen Parken und damit verbunden zu teil-
weise verkehrs- und sicherheitsgefdhrdenden Zustanden fiihrt als weiteres Pilot- und Umsetzungs-
projekt besonders geeignet. Da die Erfahrungen des ersten Pilotprojektes ,Parkleitsystem Bad
Schandau” einschlieBlich der Einbindung in die Verkehrszentrale Sachsen mit genutzt werden kén-
nen, sollte eine schrittweise und ziigige Umsetzung ab Ende 2021 méglich sein.

Anhand des Pilotprojektes Kirnitzschtal werden zudem Erkenntnisse zur Erstellung einer einheitlichen
Dokumentation sowie Spezifikation tiber die Anbindung (Schnittstelle) an die Verkehrszentrale Sach-
sen gesammelt. Diese Dokumente sollen dann fiir die flichenhafte Ausstattung bzw. Nachriistung
von Parkplatzdetektionstechnik nicht nur im Bereich Sachsische Schweiz sondern sachsenweit allen
Betreibern und Interessenten zur Verfiigung gestellt werden und als Planungsgrundlage fiir die Um-
setzung der notwendigen Investitionen dienen.

Zusammenfassend wird die Wahl des Kirnitzschtal als touristisches Zentrum fiir das Pilotprojekt wie
folgt motiviert:

e Essind geniigend Parkplatze fiir ein Pilotprojekt vorhanden.

e Diese Parkplatze stellen unterschiedlichste Anforderungen an die technische Realisierung
(Erfassung des parkenden Verkehrs).

e Es gibt Parkpladtze im Bereich Durchgangsverkehr und in Hinterhermsdorf ohne Durch-
gangsverkehr.

e Die Randbedingungen an den Parkplatzen (Stromanschluss und Mobilfunkverbindung)
sind zumindest teilweise gegeben.

e Bereits vor Einfahrt in das Kirnitzschtal kénnen die Besucher tiber die zur Verfligung ste-
henden Parkplatze informiert werden. (Pixel-Matrix-Anzeigen)

e Das Erarbeiten und Vertiefen von Erfahrungen und Kompetenzen fiir ein (ldndliches)
Parkleitsystem im LASuV und bei allen Beteiligten ist damit méglich.

e Diein beiden Pilotprojekten gesammelten Erfahrungen tber die Schnittstellen zwischen
Subsystem und der Verkehrszentrale Sachsen sowie einer einheitlichen Dokumentation
konnen fiir das Gesamtprojekt Parkleit- und -informationssystem Sachsische Schweiz und
dariiber hinaus fiir dhnliche Projekte in ganz Sachsen genutzt werden.

e Im Pilotprojekt werden fiir die nachhaltige Umsetzung des Verkehrs- und Parkleitsystems
Modellregion Sachsische Schweiz die notwendigen MaRnahmen und Strukturen fiir eine
reibungslose behoérdentibergreifende Zusammenarbeit erprobt.
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3. Konzeptionelle Uberlegungen

In der Tabelle 1 sind mogliche Parkplatze fiir das PLS Kirnitzschtal und ihre Eigenschaften zusammen-
gefasst. Ihre geografische Lage im gesamten Kirnitzschtal bis Hinterhermsdorf ist der Ubersichtskarte
in Abbildung 1 zu entnehmen. Das touristisch besonders interessante Gebiet wird zudem farblich
hervorgehoben.

Ubersichtskarte iiber Parkplitze an der KirnitzschtalstraRe zwischen Bad StraBen
Schandau und Hinterhermsdorf sowie einige touristische Attraktionen und  [== KimitzschtalstraBe

mégliche Zufahrtsstraken = Zufahrten zur KirnitzschtalstraBe
: Parkplitze

> ® kostenpflichtige Plitze mit Kapazitit < 20
) @ kostenpflichtige Plitze mit Kapazitit < 50

‘ kostenpflichtige Plitze mit Kapazitat < 80

. kostenpflichtige Plitze mit Kapazitit > 80

kostenfreie Platze mit Kapazitat < 20
kostenfreie Plitze mit Kapazitit < 50
kostenfreie Plitze mit Kapazitit < 80

kostenfreie Plitze mit Kapazitit > 80

“_| Tourismus
! A touristische Punkte und Attraktionen

ID | Bezeichnung
Parkplatz Kirnitzschtal

Parkplatz am Forsthaus

Parkfliche Kirnitzschtal Steinbruchweg
Parkplatz Nasser Grund

Parkflichen im Bereich Beuthenfall

Parkflichen und Parkplatz Lichtenhainer
Wasserfall

Abstellmoglichkeit fir Kfz
8 | Parkplatz Neumannmiihle
9 | Abstellméglichkeit am Wasserhduschen

1} . 10 Abstellmoglichkeit fur Kfz Abzweig
il Schwarze Schliichte

A 11 | Kleinstein (Helfrichs Wiesen)
/i . 12 | Riumichtmhle

0 1 2 3 4 5km ’] 13 | Parkplatz Buchenparkhalle

L 1 1 1 L ) 14 | Freibad Hinterhermsdorf

v bl wliN| =

o

Abbildung 1: Ubersichtskarte Bad Schandau mit den ausgewahlten Parkplatzen
(Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende mit QGIS 3.10.6-A Coruna)

Die Parkplatze mussen mit Erfassungs- und Datentibertragungstechnik ausgeriistet werden. Fiir die
Erfassung der belegten Stellflichen bestehen mehrere Méglichkeiten wie z.B. der Einsatz von Induk-
tionsschleifen, Videokameras oder Magnetfeldsensoren. Die Anzahl der freien Stellpldtze kann dann
mittels Auszdhlung an den Ein- und Ausfahrten der Parkpldtze oder iiber eine direkte Erfassung er-
mittelt werden.

Fir das Pilotprojekt wurden aus den aufgelisteten vierzehn Parkflachen drei ausgewahlt, mit denen
der schrittweise Aufbau begonnen werden sollte. Das sind die Parkpldtze P4 — Nasser Grund, P8 —
Neumannmiihle und P13 — Buchenparkhalle in Hinterhermsdorf. Die Auswahl erfolgte nach den Kri-
terien GroRe des Parkplatzes, vorhandene Infrastruktur, infrastrukturelle Besonderheiten und Bedeu-
tung fiir das Gesamtsystem.
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In weiteren Schritten miissen alle aufgelisteten Parkplatze ausgeriistet und an das Gesamtsystem
angebunden werden, um ein in sich abgeschlossenes funktionsfahiges System zu erhalten.

Die drei genannten Parkpldtze werden im Abschnitt 4 ndher dokumentiert.

Folgende Parkplétze sollten in ein Parkleitsystem Kirnitzschtal aufgenommen werden:

Tabelle 1: Ubersicht der Parkfldchen im Kirnitzschtal mit Anzahl der Stellflichen, Eigentiimer bzw. Betreiber und Parkkosten

Nr. | Parkplatz- Eigentiimer kostenpflichtig | Anzahl Lage
bezeichnung Betreiber Plitze

P1 Parkplatz Kirnitzschtal | Stadt Bad Schandau Ja 20 KirnitzschtalstraRe /

Botanischer Garten

P2 Parkplatz am Forst- k.A. Ja 40 KirnitzschtalstraBe
haus

P3 Parkflache Kirnitzschtal | Land Sachsen (verwaltet Nein 15 Kirnitzschtal / Stein-
Steinbruchweg durch Staatsbetrieb Sach- bruchweg

senforst / Nationalpark-
verwaltung Sachsische
Schweiz)

P4 Parkplatz Nasser Land Sachsen (verwaltet Ja Pkw: ca. 40 KirnitzschtalstraRe /

Grund durch Staatsbetrieb Sach- Der nasse Grundweg
senforst / Nationalpark-
verwaltung Sachsische
Schweiz)

P5 Parkflachen im Bereich | GroRe Kreisstadt Sebnitz Ja 20+50 KirnitzschtalstraRe /
Beuthenfall/ Haide- (Haidemiihle) | ZeughausstraRe
miuhle

P6 Parkflachen und -platz | Privatbesitz Ja 70 KirnitzschtalstraBe /
Lichtenhainer Wasser- Rossersteig
fall

P7 Abstellméglichkeit fiir Land Sachsen (verwaltet Nein 6 KirnitzschtalstraRe /
Kfz durch Staatsbetrieb Sach- Alte StraRe

senforst / Nationalpark-
verwaltung Sachsische
Schweiz)

P8 Parkplatz Neumann- Land Sachsen (verwaltet Ja Pkw: ca. 100 Kirnitzschtalstrae /

mihle durch Staatsbetrieb Sach- ZeughausstraRe
senforst / Nationalpark-
verwaltung Sachsische
Schweiz)

P9 Abstellmoglichkeitam | Land Sachsen (verwaltet Nein 17 KirnitzschtalstraRe /

Wasserhauschen durch Staatsbetrieb Sach- Saupsdorfer Bach /
senforst / Nationalpark- Thorwalder Briicke
verwaltung Sachsische
Schweiz)

P10 | Abstellméglichkeiten Land Sachsen (verwaltet Nein 8 Schandauer StraRe /
fir Kfz am Abzweig durch Staatsbetrieb Sach- Schwarze Schliichte
Schwarze Schliichte senforst / Nationalpark-

verwaltung Sachsische
Schweiz)

P11 | Kleinstein (Helfrichs Privatbesitz Nein 70 KirnitzschtalstraRe /
Wiesen) Helfrichs Wiesen

P12 | Raumichtmihle k.A. Nein 10 Schaundauer StraRe /

Niederdorfer StraRe /
Vorderes Rdumicht

P13 | Parkplatz Buchenpark- | GroRe Kreisstadt Sebnitz Ja Pkw: ca. 80 BuchenstraRe / Neu-

halle (Bewirtschaftet durch die Erweiterung landweg
Gemeinde Hinterherms- moglich
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P14 | Parkplatz Freibad k.A. k.A. 85 Saupsdorfer StralRe,
Hinterhermsdorf Weifbergstralle

Die einzelnen Parkplitze befinden sich in verschiedenen Besitz- und Zustdndigkeitsverhaltnissen. Bei
privaten Eigentiimern miissen Gesprache mit den Besitzern gefiihrt werden. Beispiele vorhandener
Parkleitsysteme zeigen, dass eine Integration privater Parkplatze in ein Parkleitsystem méglich ist
und sehr gut funktioniert. Bei Parkflachen im &ffentlichen Eigentum (Stadt Sebnitz, Stadt Bad
Schandau, Sachsenforst/ Nationalparkverwaltung) miissen die entsprechenden MaRBnahmen fiir die
Einbindung der Parkplétze in das System von den zustandigen Behorden bzw. Institutionen vorange-
trieben werden.

Dabei sollten im Kirnitzschtal auf Grund des hohen Parkdruckes und zur Erreichung einer guten Ak-
zeptanz alle sinnvollen bisher genutzten Flachen mit ausreichender Stellplatzanzahl fiir die Einbin-
dung in das System genutzt werden. Deshalb werden im Kirnitzschtal auch einige kleinere Parkfla-
chen mit weniger als 20 moglichen Stellplatzen vorgeschlagen.

Eine Besonderheit besteht in diesem Fall im Bereich Haidemiihle, die nicht mehr genutzt wird und
abgerissen werden soll. Die versiegelte Fliche sollte als Parkflache genutzt werden, um so auch Er-
satz fiir wegfallende Flidchen im Zuge der Ordnung des ruhenden Verkehrs im Kirnitzschtal zu schaf-
fen. Die Akzeptanz von Verkehrsteilnehmern fiir das System ldsst sich nur dann herstellen, wenn
zundchst auch ein gewisses Angebot an legalen Parkflachen vorhanden ist. Bei der Haidemiihle ist es
mit relativ wenig Aufwand und geringen Eingriffen bzw. Auswirkungen méglich, eine entsprechend
ausgeriistete Parkfldche herzustellen und so die Akzeptanz fiir Abstellverbote und ordnungspolitische
MaRnahmen an anderen kritischen Stellen herzustellen.

e R B TR e e R N R R T R S S P P O S U SR INAVET PR
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4. Parkplatzdokumentation

4.1. P4 - Nasser Grund

Der Wanderparkplatz , Nasser Grund“ umfasst rund 40 Pkw-Stellflaichen, welche nicht markiert sind.
Zudem ist die Parkfldche an sich unbefestigt, weist jedoch getrennte und befestigte Ein- und Ausfahr-
ten auf. Der Platz ist umgeben von Baumen und liegt direkt im Talkessel des Kirnitzschtals. Dies er-
weist sich insbesondere fiir die Versorgung mit Mobilfunk als schwierig. Aufgrund der Abschirmung
durch die beidseitigen Hange existiert nur ein sehr schwaches Signal mit geringer Datenrate.

Zunachst fallen bei diesem Beispiel alle diejenigen Detektoren aus der Auswahl heraus, die eine be-
festigte Fahrbahnoberflache fiir ihre Anbringung bendétigen. Das bedeutet, am oder im Boden ange-
brachte Radar- und Magnetfelddetektoren sowie piezoelektrische Sensoren zur Einzelplatzerfassung
werden hier aus der Betrachtung ausgeschlossen. Obwohl die beiden Zufahrten einen festen Fahr-
bahnbelag aufweisen, ist die Installation von Induktionsschleifendetektoren an diesen Stellen nicht
realistisch, da der verfiigbare Platz sehr begrenzt ist und die Zufahrten relativ groBe Héhenunter-
schiede aufweisen. Der Einsatz des Multi Functional Detection System (MFDS) stellt sich auch als
eher schwierig dar, da die Zufahrten nicht lang genug sind, um ein geniigend groRes Funkfeld zwi-
schen sechs Leitpfosten aufspannen zu kdnnen. Da die einzelnen Stellflichen nicht markiert sind,
fallen aufgrund fehlender Referenzpunkte auch die nicht-intrusiven Systeme zur teilflichenhaften
Erfassung aus der Auswahl heraus. Somit bleiben noch die verschiedenen Arten der Uberkopf-
Detektion sowie die Detektion von Fahrzeugen an den Ein- und Ausfahrten mittels piezoelektrischer
Sensoren und die flachenhafte Erfassung freier Stellflichen mittels Laserdetektor tlibrig. Letztere ent-
fallt aufgrund der Beschaffenheit und der Struktur der Parkflache. Eine lasergestiitzte, flichenhafte
Detektion der Belegung ist aufgrund der hohen Anschaffungskosten eines Lasersensors nicht realis-
tisch. Zudem erweist es sich als schwierig, einen Standort fiir den Mast an diesem Parkplatz zu fin-
den, welcher alle Parkstande abdecken kann und gleichzeitig nicht von den umgebenden Bdumen
beeinflusst wird. Eine Detektion der Parkplatzbelegung mittels Kameras an den Ein- und Ausfahrten
kann sich unter Umstdnden aufgrund der Bewaldung und der so entstehenden Schatten als fehlerbe-
haftet darstellen. Sowohl an den Ein- und Ausfahrten montierte Warmebildkameras oder dort verleg-
te piezoelektrische Sensoren als auch an den Masten angebrachte Radardetektoren kénnen hier zu-
verlassigere Ergebnisse bei der Bilanzierung der Parkflache liefern.

Noch offen ist die Klarung der Fragen wie der Parkplatz mit Strom und Datennetz versorgt werden
kann. Fiir die Datenverbindung scheidet aufgrund der Topologie des Kirnitzschtal eine kabelgebun-
dene Ubertragung per Erdkabel aus. Vielmehr sollte gepriift werden, inwieweit mittels eines Mastes
mit Richtfunkantennen eine stabile Mobilfunkdatenverbindung zur Basisstation 89010213 in Mit-
telndorf aufgebaut werden kann. Alle anderen Mobilfunkbasisstationen sind aufgrund der topologi-
schen Randbedingungen nicht zu erreichen. Weiterhin ist der Anschluss ans Stromnetz zu priifen.
Sollte ein Dauerstromanschluss unmaéglich sein, wird dies maRgeblich die Auswahl der Detektoren

beeinflussen.
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Mit dem sich in Vorbereitung befindlichen Breitbandausbau im Kirnitzschtal wird mittelfristig eine
einfache und schnelle Datenanbindung gegeben sein.

Abbildung 2: Luftbild von P4 (Quelle: © 2020 GeoBasis-DE/BKG)

4.2. P8 — Neumannmiihle

Der Parkplatz ,Neumannmiihle” weist eine Kapazitdt von rund 70 unmarkierten Pkw-Stellflachen auf.
Auch dieser Platz liegt direkt im Wald und ist unbefestigt, besitzt jedoch im Gegensatz zum vorheri-
gen beschriebenen Parkplatz nur eine einzige befestigte Zufahrt, durch die Ein- und Ausfahrten erfol-
gen. Die dazugehorige ZufahrtsstralRe fiihrt teilweise iiber eine Briicke, da sie die Kirnitzsch kreuzt.
Die Lage unterscheidet sich zudem leicht von der des ersten betrachteten Parkplatzes, da sie zwar
auch beidseits von Héngen des Kirnitzschtal gekennzeichnet ist, diese aber etwas weiter entfernt
voneinander stehen und somit eine offenere Flache entsteht.

Wie schon zuvor, werden die Erfassungstechnologien von am oder im Boden angebrachten Radarde-
tektoren, piezoelektrischen Sensoren zur stellflichengenauen Detektion und Magnetfelddetektoren
aus der Auswahl moglicher anwendbarer Detektoren ausgeschlossen, da es sich auch bei diesem
Beispiel um eine unbefestigte Fliche handelt. Weiterhin bieten sich auch bei diesem Parkplatz die
Methoden zur Einzelplatzerfassung in Form von Kameras oder in einer gewissen Héhe angebrachten
Radardetektoren nicht an, da keine Stellplatzmarkierung existiert. Vorstellbar ist zundchst die Instal-
lation von Masten an der direkten Zufahrt zum Parkplatz, woran diverse Uberkopf-Detektoren mon-
tiert werden konnen. Die Verwendung von Kameras stellt sich aufgrund der Schattenbildung und der
sich liber den Tagesverlauf stark verandernden Lichtverhaltnisse erneut als schwierig heraus. Auch
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die Verwendung eines Laserscanners ist durch die rundum befindlichen Bdume nicht {iber den ge-
samten Platz geeignet. Zudem fallen vergleichsweise hohe Anschaffungskosten an. Die Anbringung
von Warmebildkameras oder Radardetektoren an diesen Masten ist hingegen durchaus denkbar. Des
Weiteren scheint eine Doppelinduktionsschleife geeignet, welche auf Hohe der Briicke in der Zu-
fahrtsstralle in den Fahrbahnbelag eingelassen wird. Durch die zweifache Anordnung kann eine Rich-
tungserkennung und somit eine sichere Unterscheidung in Ein- und Ausfahrt eines Fahrzeugs erfol-
gen. Der Vorteil der Installation der Schleife in Héhe der Briicke liegt darin, dass auf dieser stets nur
ein Fahrzeug passieren kann, was die Detektion vereinfacht. Diese Variante hat jedoch aufgrund des
Eingriffs in den Fahrbahnbelag vergleichsweise hohere Anschaffungskosten und einen gréReren Auf-
wand zur Folge. Eine weitere mogliche Variante stellt an dieser Stelle das MFDS dar. Es l4sst sich
leicht entlang der ZufahrtsstraBe zum Parkplatz anbringen und kann mit dem Zweirichtungsverkehr
umgehen, welcher dort stattfindet. Auch besteht die Méglichkeit, verschiedene Objekte zu klassifi-
zieren, sodass Radfahrer und FuRgéanger zwar erfasst, aber herausgefiltert werden. Nicht zuletzt lasst
sich auch bei diesem Anwendungsfall ein piezoelektrischer Detektor im Bereich der befestigten Zu-
fahrt installieren. Ahnlich der Induktionsschleife kann auch dieser Detektor in zweifacher Ausfiihrung
montiert werden, um eine Richtungsabhangigkeit und somit eine Erkennung durchzufiihren, ob sich
ein Fahrzeug der Parkflache nahert oder sie verlésst.

Herstellerseitig ist eine Anbindung des MFDS zur Dateniibertragung tiber Mobilfunk vorgesehen. Da
das Mobilfunknetz im Kirnitzschtal allgemein und speziell auch an dem betrachteten Parkplatz nicht
iber eine ausreichende Signalstarke verfiigt, sollte ein alternativer Kommunikationsweg in Betracht
gezogen werden. Einzig sinnvolle Moglichkeit scheint die Anbindung tiber gemietete Telefonleitung.
Laut Telekom Verbindungsauskunft ist kann der Neumannmiihle eine Datenrate von 50 Mbit/s zur
Verfligung gestellt werden. AuRBerdem zu kldren ist die Anbindung ans Stromnetz. Da die Neumann-
mihle bewirtschaftet ist, kann davon ausgegangen werden, dass diese ans Stromnetz angebunden ist
und hier ein entsprechender Anschluss fiir die Detektions- und Ubertragungstechnik erfolgen kann.

Mit dem sich in Vorbereitung befindlichen Breitbandausbau im Kirnitzschtal wird mittelfristig eine
einfache und schnelle Datenanbindung gegeben sein.
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Abbildung 3: Luftbild von P8 (Quelle: © 2020 GeoBasis-DE/BKG)

4.3. P13 —Buchenparkhalle

Der Parkplatz ,Buchenparkhalle” in Hinterhermsdorf besteht aus etwa 80 angelegten Pkw-
Stellflichen, welche sich auf einer befestigten Fliche befinden, die jedoch keine durchgangige Fahr-
bahnoberfliche aufweist. Stattdessen handelt es sich hier um Rasenbetonpflaster. Die zwei Zufahr-
ten der Parkfliche (eine Einfahrt und eine Ausfahrt) sind getrennt angelegt und asphaltiert. In der
Mitte des Platzes dient ein Griinstreifen, welcher mit Buschen begriint ist, als Abtrennung. Der
Standort der Parkfldche befindet sich nicht, wie bei den vorigen Beispielen in einem Tal, sondern ist
etwas ebener gelegen, weshalb sich auch das Signal des Mobilfunknetzes als zuverlassiger darstellen
sollte. Dies muss jedoch noch vor Ort tiberpriift werden. Die Entfernung zur Mobilfunkbasisstation
921186 betragt nur 300 m Luftlinie.

Aufgrund der nicht durchgéngigen Fahrbahnoberfliche konnen weder piezoelektrische Sensoren
noch auf die Oberfliche geklebte Radar- oder Magnetfeldsensoren verwendet werden. Da piezoe-
lektrische Detektoren auf den Druck reagieren, der aus der Gewichtskraft des Fahrzeugs resultiert,
kann eine ausreichende Genauigkeit bei den gegebenen Umstédnden nicht garantiert werden. Bei den
geklebten Detektoren handelt es sich hingegen um ein Problem der Montage. Da keine durchgéngige
Klebefldche erreicht werden kann, kénnen sich die einzelnen Sensoren leichter I6sen und somit aus-
fallen und sind daher eher ungeeignet an diesem Einsatzort. Die Einbringung solcher Radar- oder
Magnetfeldsensoren in die Parkplatzoberfliche mittels Kernbohrung und anschlieRendem VergielRen
ist hingegen durchaus realisierbar. Auf diese Art und Weise kdnnte eine stellplatzgenaue Detektion
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der Belegung erreicht werden. Abgesehen von den intrusiven Detektionsmdéglichkeiten zur Einzel-
platzerfassung bietet sich an dieser Stelle auch die Einzelplatzerfassung mittels an einem Mast ange-
brachter Kamera an. Allerdings steht auch der Parkplatz ,Buchenparkhalle” unter dem standigen
Einfluss der Schattenbildung aufgrund der umgebenden Bdume. Hier wire zu hinterfragen, inwieweit
ein auf die Einzelplatzerfassung ausgelegtes Kamerasystem diese ausgleichen oder filtern kann. Unter
Beachtung der Anschaffungskosten und des Aufwands der Inbetriebnahme wire ein solches System
dem Einsatz von einzelnen Detektoren auf jeder Stellfliche vorzuziehen. Die Nutzung eines Laserde-
tektors zur flaichenhaften Erfassung spielt auch hier eine untergeordnete Rolle, begriindet durch die
hohen Kosten. Auerdem wiirden an diesem Parkplatz nicht nur ein Detektor, sondern zwei benétigt,
da die mittig angelegt Reihe an Biischen fiir eine gewisse Abschattung der Laserstrahlen sorgt, die zu
fehlerhaften Zahlungen fiihren kann. Somit bedarf es jeweils eines Detektors auf jeder Seite, deren

Erfassungsgebiet klar festgelegt wird.

Zusatzlich bietet sich die betrachtete Parkflache aufgrund ihrer getrennten Ein- und Ausfahrten, wel-
che zudem eine gewisse Ldnge aufweisen, fiir die Bilanzierung zur Ermittlung der Belegung an.
Grundsatzlich stellen sich dabei auch alle vier Technologien (Induktionsschleife, Videokamera, Wir-
mebildkamera und MFDS) als realisierbar dar. Sowohl fiir die Verlegung von Induktionsschleifen als
auch fiir die Installation von zwei MFDS-Bereichen bieten sich die beiden Zufahrten gut an, weil sie
aufgrund ihrer Lange genligend Platz fiir die Montage aufweisen. Relativ einfach lassen sich hingegen
auch Warmebild- oder normale Kameradetektoren an Masten an diesen Stellen positionieren. Die
Warmebilddetektoren haben eine gute Zuverldssigkeit bei allen Lichtverhéltnissen, doch auch die
Kameradetektoren sollten dort genaue Werte liefern. Zwar befinden sich die Einfahrten unterhalb
der Baume, allerdings wird so erreicht, dass sich die Lichtverhéltnisse im Tagesverlauf nicht gravie-
rend verdndern und man die Kameras relativ genau einrichten kann.

So vielfaltig sich die Moglichkeiten der Detektion am Beispiel dieses Parkplatzes darstellen, so unter-
schiedlich fallen auch die Varianten der entsprechenden Dateniibertragungstechnologien aus. Im
Falle einer kamerabasierten Einzelplatzdetektion ist herstellerseitig vor allem die Anbindung iiber
WLAN, Ethernet-Kabel oder Mobilfunk vorgesehen. Wahrend die Verlegung eines Kabels mit auf-
wendigen Arbeiten im Fahrbahnbelag verbunden sind und ein WLAN-Netzwerk nur eine geringe
Reichweite aufbauen kann, so bietet sich in diesem Anwendungsfall eine Dateniibertragung von De-
tektor zu Basisstation (iber Mobilfunk an, welcher hier auch zuverlassig zur Verfligung steht. Sollte
trotz des Mehraufwands der Inbetriebnahme die Losung mit im Boden eingelassenen Magnetfeld-
oder Radarsensoren in Betracht gezogen werden, so bietet sich die Datentibertragung tiber Blue-
tooth oder andere Funkfrequenzen an. Aufgrund der GréRenordnung des Parkplatzes von rund 80 m
Lange und rund 40 m Breite stellt sich WLAN als Ubertragungstechnologie als ungeeignet heraus. Fiir
die Inbetriebnahme von zwei Induktionsschleifen bedarf es der Verlegung eines Ethernet-Kabels von
jedem Detektor bis zum Datenkollektor, wahrend sowohl die Dateniibertragung der Belegungsdaten
der Erfassung mittels kamerabasierter Bilanzierung iiber Warmebild- oder herkémmliche Kamerade-
tektoren als auch die Ubertragung der Belegungsdaten des MFDS kabellos vonstattengehen kénnen.
Wie schon bei der Einzelplatzerfassung stellt sich auch hier das Mobilfunknetz als eine gute Variante
heraus. Zudem ist die Kommunikation dariiber herstellerseitig schon vorgesehen. Eine Anbindung
ans Stromnetz sollte an diesem Parkplatz kein Problem darstellen. Die nahe Gaststatte Buchenpark-
halle ist u.a. mit Strom und Internet versorgt.
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Abbildung 4: Luftbild von P13 (Quelle: ©2020 Geo-Basis-DE/BKG)

S RO LA RO B R S D e iR i S A3 RS R T SR TR INAVET TR
INAVET - Institut fir angewandte Verkehrstelematik GmbH 07.05.2021
Parkleitsystem Pilot Kirnitzschtal Seite 14 von 20




1or e :
20! 20 ~
L fr ge des
landiichen Raums: Hier investien Europa in die landiichen Gebiete

5. Konzeption eines Parkleitsystems

Bevor ein mogliches Parkleitsystem in Betrieb genommen werden kann, ist die Ausriistung der ein-
zelnen Parkpldtze entsprechend der in Punkt 4 genannten Ausstattungen vorzunehmen. Vor Ort
werden die Daten aller Detektoren von einer Basisstation gesammelt und an die Verkehrszentrale
Sachsen (VZS) libermittelt. Voraussetzung dafiir ist, dass eine stabile und sichere Méglichkeit der
Dateniibertragung zwischen Kirnitzschtal und der VZS in Dresden besteht. Die algorithmische Reali-
sierung des Parkleitsystems Kirnitzschschtal erfolgt in der VZS.

5.1. Mogliche Standorte von Anzeigetafeln

Fir das PLS Kirnitzschtal werden zum einen neue Standorte erforderlich, zum anderen einige der fiir
das PLS Bad Schandau konzipierten Standorte mit genutzt. Die zwei Standorte

1. aufder S163 (ElbstraRe) in Fahrtrichtung stadteinwirts,
2. aufder B172 Elbbriicke Bad Schandau in Fahrtrichtung stadteinwarts

werden aus dem PLS Bad Schandau tibernommen. Mittelfristig ist eine Ergdnzung um einen Standort
3. linkselbisch vor dem Abzweig zum Bahnhof

notwendig. Auf dieser weiteren Tafel kann die Parkplatzsituation auf der linken Elbseite, insbeson-
dere am Bahnhof Bad Schandau ebenso angezeigt werden, wie weitere Informationen zu Abfahrtzei-
ten und zu Umsteigeméglichkeiten in den OPNV.

Weitere Standorte werden so vorgeschlagen, dass die aktuellen Parkinformationen maglichst viele
potenzielle Besucher des Kirnitzschtals erreichen und wenn erforderlich Umsteigemaoglichkeiten in
den OPNV genutzt werden kdnnen. Insbesondere fiir den aus Neustadt/ Hohnstein kommenden Ver-
kehr sind in Sebnitz Informationstafeln erforderlich.

4. In Sebnitz an der Schandauer Str. in Héhe Kreisverkehr aus Fahrtrichtung Neustadt (Sachsen)
und Schénbach

5. In Sebnitz an der Hohnsteiner StraRe vor dem Kreisverkehr aus Fahrtrichtung Hohnstein

Fiir Besucher aus Richtung Tschechien/Schmilka kann die fiir das PLS Bad Schandau vorgesehene
Tafel

6. auf der B172 am Abzweig Zahnsgrund ostliche Zufahrt aus Richtung Schmilka

zur Information mit genutzt werden. Auf eine zusatzliche Tafel in der Ortslage Bad Schandau vor dem
Abzweig KirnitzschtalstraBe kann dann verzichtet werden.

Die exakten Positionen der fiir das PLS Kirnitzschtal neu vorgesehenen Anzeigetafeln 3, 4 und 5 miis-
sen in einer konkreten Planung unter Beachtung der infrastrukturellen Gegebenheiten festgelegt

werden.
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Die Anzeigetafel 1, 2 und 6 in Bad Schandau finden damit fiir beide Pilotprojekte Anwendung und
informieren die Verkehrsteilnehmer tiber die aktuellen Parkméglichkeiten in Bad Schandau, in Ostrau
und im Kirnitzschtal.
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Abbildung 5: Ubersicht tiber die Standorte der Pixel-Matrix-Tafeln

(Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende mit QGIS 3.10.6-A Coruna)

Auf der linkselbischen Tafel 3 sind weitere Anzeigen sinnvoll:
e  Aktuelle Parkmoglichkeiten linkselbisch, zunédchst im Bereich des Bahnhofes Bad Schandau

e Informationen zum OPNV in Richtung Kirnitzschtal (zunéchst Bus spéater verlingerte Kirnitz-
schtalbahn

e Information zur aktuellen Parksituation in Schmilka

e Weitere Informationen zum OPNV (linkselbischer Busverkehr, Bahnverkehr nach Schéna mit
der Moglichkeit der Nutzung der Fahre)

Empfohlen wird, multivariable Anzeigetafeln auf Basis von LED-Pixelrasteranzeigen, einzusetzen.
Diese Tafeln sind frei programmierbar und bieten die Méglichkeit unterschiedlichste Symbole einzu-
setzen. Damit ist eine beliebige, wenn erforderlich auch fremdsprachige Informationsweitergabe
gesichert. Entsprechende Erfahrungen mit solchen Tafeln werden derzeit in Sachsen im Pilotprojekt
Ausbau der B170 zwischen Dresden und Bannewitz, das von der LASuV Zentrale und der LASuV NL
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Meilen betreut wird, gesammelt. Dort wurden 2 Tafeln ausgeschrieben. Auf die dortigen Erfahrun-
gen sollte im Parkleit- und -informationssystem zuriickgegriffen werden.

5.2. Technische Umsetzung

Die Daten, welche von den technischen Einrichtungen erfasst werden, stellen tiberwiegend Bele-
gungsdaten sowie Bilanzen, d.h. die Auslastungszustande, der einzelnen Parkplatze dar. Diese miis-
sen nun im Zuge eines Parkleitsystems gesammelt an eine zentrale Stelle libertragen werden. Im
Falle des Pilotprojektes Kirnitzschtal wird vorgeschlagen, das Parkleitsystem ebenfalls auf der im Auf-
bau befindlichen Verkehrszentrale (VZS) Sachsen zu installieren. Dort wird die aktuelle Parkplatzaus-
lastung erfasst und mit einer Prognose versehen. Da in der VZS ebenfalls die Daten aus dem Parkleit-
system Bad Schandau vorhanden sind, ist die Ansteuerung der Anzeigetafeln sowohl Parkleitsystem
intern als auch Parkleitsystem tbergreifend moglich. So werden Fahrzeugfiihrer gezielt dariiber in-
formiert, welcher der eingebundenen Parkplitze welche Auslastung aufweist und kénnen somit in

ihrer Entscheidung beeinflusst werden.

Zusatzlich wird vorgeschlagen, auf jedem der Parkplatze eine/mehrere Kameras zu installieren, um
idealerweise einmal pro Tag einen Abgleich der vom System berechneten Fahrzeuganzahl mit der
real parkenden Fahrzeuganzahl zu ermdglichen. Systematische Fehler, welche die Glaubwiirdigkeit
des Systems unterlaufen wiirden, konnen damit ausgeschlossen werden.
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6. Vorschlag fur die schrittweise Umsetzung des Parkleitsystems
Kirnitzschtal

Fiir eine moglichst zeitnahe und nachhaltige Umsetzung der Pilotparkplatze und des Pilotparkleitsys-
tems Kirnitzschtal im Rahmen des neu aufzubauenden Verkehrs- und Parkleitsystems Sachsische
Schweiz, wird ein schrittweises Vorgehen empfohlen.

Die vorgeschlagenen Parkplitze P4, P8 und P13 sollten als erstes umgesetzt werden (Schritt 1). Erfah-
rungen aus dem PLS Bad Schandau, speziell des dortigen Pilotparkplatzes P6 flieRen mit ein. Zielstel-
lung muss es sein, noch im Jahr 2021 mit der Umsetzung zu beginnen. Dazu ist es zwingend erforder-
lich, die Finanzierungsmoglichkeiten seitens des Landkreises/der Kommunen abzukldren. Fiir die
Glaubwiirdigkeit des Gesamtsystems ist eine schrittweise zeitnahe Umsetzung trotz oder gerade
wegen der Coronakrise unumgénglich. Die schrittweise Umsetzung muss in enger Abstimmung mit
der LASuV Zentrale und der LASuV NL MeiRen erfolgen.

Im Schritt 2 werden die bestehenden Anzeigetafel 1, 2 und 6 um Informationen von diesen 3 Park-
platzen erweitert

Im 3. Schritt miissen zum einen weitere Parkpldtze im Kirnitzschtal mit entsprechender Technik aus-
geriistet werden und parallel dazu die Anzeigetafeln in Sebnitz installiert werden. Eine genaue Rei-
henfolge der Umriistung der Parkplitze kann im Rahmen dieser Studie noch nicht angegeben wer-
den. Dazu sind konkrete Vereinbarungen mit den Betreibern, sowohl zum technischen Ausbau, zum
Anschluss an die VZS und zur Finanzierung zu treffen. Allerdings auch hier gilt der Grundsatz einer
moglichst schnellen Umsetzung in den Folgejahren, um ein funktionsfahiges Gesamtsystem zu errei-
chen. Die Erweiterung der Standorte der Pixelmatrixtafeln insbesondere fiir den Standort Sebnitz
sollte projektbegleitend erfolgen. Zundchst kénnen diese fiir interne Anzeigen des PLS Kirnitzschtal
(Belegungsgrad der 3 Pilotparkpldtze) genutzt werden.

In einem weiteren Schritt (Schritt 4) erfolgt dann die vollstindige Verbindung beider PLS und der
Einsatz aller Anzeigetafeln integriert fiir beide Systeme. Diese Anzeigetafeln bieten zudem den Vor-
teil, dass jederzeit manuell Anzeigen geschaltet werden kénnen. So kann bei besonders kritischen
Ausflugstagen manuell darauf hingewiesen werden, das Kirnitzschtal zu meiden, auch wenn noch
nicht alle Parkplatze an das System angeschlossen sind.

Die Anzeigetafel 3 sollte spatestens dann installiert werden (Schritt 5), wenn aktuelle Parkdaten von
den Parkpldtzen am Bahnhof Bad Schandau zur Verfiligung stehen. Eine zeitlich frithere Nutzung ist
maoglich, um zum einen die Informationen aus den beiden Pilot-PLS dem Verkehrsteilnehmer mitzu-
teilen, zum anderen iber aktuelle OPNV-Méglichkeiten zu informieren. Dazu ist dann eine Daten-
schnittstellen zum Auskunftssystem des VVO erforderlich.
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Zusammenfassung der Umsetzungsschritte

1. Schritt

e Ausristung und Anbindung der Parkplatze P4, P8, P13

e Auswertung und Berticksichtigung der Erfahrungen aus dem PLS Bad Schandau

e Datenanbindung an die VZS

2. Schritt

e Erweiterung der Anzeigen der im Rahmen des PLS Bad Schandau installierten Anzeigetafeln

(Standorte 1, 2 und 6) um Informationen von den Parkpldtzen P4, P8 und P13

e Umsetzung in der VZS.

3. Schritt:

e Ausstattung und Datenanbindung weiterer Parkplatze im Kirnitzschtal

e Aufbau der Pixelmatrix-Tafeln in Sebnitz (beide Standorte)

e Datenanbindung der Pixelmatrix-Tafeln an VZS

e Abstimmung zu den Anzeigeinhalten der Tafeln und Schalten der Anzeigen

4. Schritt:

e Vollstandige Integration beider PLS in die VZS

e Anwendung aller installierten Anzeigetafeln integriert fiir beide Systeme und fiir weitere zu-

ndchst manuell zu generierende Anzeigen

e Inbetriebnahme des Gesamtsystems PLS Bad Schandau und PLS Kirnitzschtal

5. Schritt

e Installation der linkselbischen Anzeigetafel 3

e Realisierung der Auskunftsschnittstelle zum VVO

e Generierung der Anzeigen der Tafel 3 in der VZS

e Inbetriebnahme des erweiterten Gesamtsystems
e B e R T e N R P a1 NAVET DSy
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Landratsamt Sachsische Schweiz-Osterzgebirge 7
Stabsstelle Wirtschaftsforderung

lhrl-e Afisprechpartner/-in

STAATSBETRIEB SACHSENFORST | Nationalparkvenvaltung Sachsische Schweiz
An der Elbe 4 | 01814 Bad Schandau

Landratsamt Séchsische Schweiz-Osterzgebirge
Andreas Ténzer

Leiter Stabsstelle Wirtschaftsférderung
SchloRhof 2/4, Elbfliigel 2.14

01796 Pirna

Entwicklungsperspektiven Kirnitzschtal - Definition notwendiger
Untersuchungsschwerpunkte fiir ein Gesamtkonzept
Beratungsergebnis vom 29.11.2016

Sehr geehrter Herr Tanzer,

wir bedanken uns fiir die konstruktive Beratung und den Ergebnisvermerk
vom 09.12.2016.

Im Ergebnis der Beratung wurde festgelegt, dass die Interessen der
betroffenen Akteure beriicksichtigt werden sollen und diese die aus ihrer
Sicht notwendigen Untersuchungsschwerpunkte definieren und lhnen

zusenden.

In diesem Sinne senden wir Ihnen im Folgenden unsere Schwerpunkte mit
der Bitte um Beriicksichtigung

1. Entwicklung eines nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes Uber das
Kirnitzschtal fiir den gesamten Nationalparkteil Hintere Séchsische
Schweiz unter Einbeziehung der anliegenden Stadte und
Gemeinden. Hierbei sind dringend die voraussichtlich steigenden
Verkehrsstrome auf der B 172 nach Fertigstellung der
Sudumfahrung in Pirna zu beachten

2. Ein die gesamte Hintere Sachsische Schweiz umfassendes
elektronisches Parkleitsystem wird begrifdt, welches zu den
touristischen  StoRzeiten  aktiviert wird, mit dem Ziel,
Parksuchverkehr und ruhenden Verkehr auf ungeeigneten
Randflachen im nachrangigen StralRennetz zu vermeiden; Zentrale
Orte des Umstieges wédren Bad Schandau und Sebnitz,
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Hanspeter Mayr

Durchwahl
Telefon: 035022/900615
Telefax:

Ihr Zeichen

lhre Nachricht vom
09.12.2016

Aktenzeichen
(bitte bei Antwort angeben)

Bad Schandau, den 25.01.17

@

Sachsenforst

(A,
-y
Nationalpark
Séchsische Schweiz

Hausanschrift:
Staatsbetrieb Sachsenforst
Nationalparkverwaltung
Siéchsische Schweiz

An der Elbe 4

01814 Bad Schandau

www.sachsenforst.de
www.nationalpark-
saechsische-schweiz.de

Sprechzeiten:
Mo - Fr: 9.00 - 16.00 Uhr

Bankverbindung:
Ostsachsische Sparkasse
Dresden

IBAN DE45 8505 0300
3200 0223 10

BIC OSDDDE81
Umsalzsteuer-ldenlnummer:
DE 813 256 956

Verkehrsverbindung:

* Kein Zugang fur eleklranisch signierte
sowie fur verschiisselle eleklronische
Dokumente
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Leupoldishain oder Konigstein.

Umfassend bedeutet auch, von vornherein konkurrierende finanzielle Interessen
von Kommunen untereinander oder mit den Verkehrstragern auszuschlieRen.
Lasten und Ertrdge missen entsprechend der jeweiligen Leistungen aufgeteilt
werden.

weitere Unterstiitzung des Regelbetriebes der Kirnitzschtalbahn als historisches
alternatives Verkehrsmittel im Nationalpark.

Keine Erhdhung der Parkplatzangebote im Tal gemadR Ziel 5.4.2.5 des
Regionalplans Oberes Elbtal/ Osterzgebirge

Klare Verhinderung des Wilden Parkens. Sicherung der Rettungsgassen und
Gleisanlagen der StraRenbahn (engere Zusammenarbeit mit den Kommunen).

Einbindung der Projektideen in eine zu erarbeitende Mobilitétskonzeption fiir die
Nationalparkregion.

Zur stérkeren Bindung der Ubernachtungsgaste an den OPNV: Entwicklung
einer Mobilititskarte (Bett und OPNV Nutzung).

Einbindung der Mobilitatsprojekte in das Gesamtprojekt ,,Fahrtzuel Natur
Séchsisch-Bohmische Schweiz",

Nutzung des Leader-Férderprogrammes fiir Einzelprojekte.

Kurzfristige Lésungen schaffen zur Umnutzung der ruinésen Bausubstanz gem.
innerstadtischen Erfahrungen.

Einbindung des Logos fiir das Kirnitzschtal bei der Offentlichkeitsarbeit fiir
nachhaltige Projektansatze.

Erosionsschutz auf den Landwirtschaftsflichen oberhalb des Kirnitzschtals

Die Nationalparkverwaltung wird ihrerseits die bisherigen Bemiihungen zur Entlastung
des motorisierten Individualverkehrs fortsetzen, als da bspw. wéren:

Mitfinanzierung der Kirnitzschtallinie 241 an den Wochentagen seit 2012 (letzter
taglicher Bus in der Saison)

Betrieb dreier gebiihrenpflichtiger Parkpldtze im Kirnitzschtal — anteiliger
Einsatz der Parkeinnahmen zur Unterstiitzung von OPNV - Projekten
Bewerbung der Nationalparkbahn U 28 sowie der Kirnitzschtallinie 241
Koordination und Redaktion des jéhrlichen Wanderfahrplans

Betreuung und Lead-Partner des Projektes ,Fahrtziel Natur Sichsisch-
Bohmische Schweiz"

Vernetzung der Projektpartner innerhalb der Tragergruppe ,Fahrtziel Natur*
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o Erstellung der Haus zu Hausauskiinfte fir Nationalpark — Partnerbetriebe und
sonstige

o Wanderangebote (Turnuswanderungen 2017) immer ab Haltestelle

o Seit 2009 enge Kooperationsprojekte mit der OVPS innerhalb des
NLP-Partnerprojektes

Fur Ruckfragen steht Ihnen mein Mitarbeiter Herr Weber (-613) gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

£

Dr. Dietrich Butter
Leiter Nationalparkverwaltung

T
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Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge Postfach 100253/54 01782 Pirna -I
Herr Datum: 14. November 2019
. Amt/Bereich: Sicherheit und Ordnung
A”qreas Tan'zer Ansprechpartner/in: Herr Klemt
Projektkoordinator Besucheranschrift. 01796 Pirna
SchloRhof 2/4

L.andS.Chaf(f)t Zukunft e.V. Geb#ude/Zimmer: EF 1.01
Siegfried-Rédel-Stralle 9 Telefon: 03501 5154300
01796 Pirna Telefax: 03501 51584300

Aktenzeichen:

E-Mail: steffen.klemt@landratsamt-pirna.de

J

Konzept fiir ein Verkehrs- und Parkleitsystem der Modellregion Sichsische Schweiz

Sehr geehrter Herr Ténzer,

das Untersuchungsgebiet, welches sich auf das Konzept fir ein Verkehrs- und Parkleitsystem
bezieht, entspricht aus Sicht des Bevélkerungsschutzes einem besonders anspruchsvollen Ge-
fahrdungs- und Risikogebiet (Bezugsgebiet) des Landkreises.

Ableitend davon, sehe ich fiir den Bevélkerungsschutz des Landkreises, neben den bereits defi-
nierten Hauptgrund fir die Erstellung dieses Konzeptes eine Chance, mittels zukunftsweisender
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur zum einen die Sicherheit im Bezugsgebiet zu erhéhen
und zum anderen mit diesen MaBnahmen den Schutz der Bevélkerung (einschlieBlich der Touris-

ten) zu ergénzen.

Beide Herausforderungen, sowohl der Schutz der Verkehrsinfrastruktur als ein kritischer Infra-
strukturbestandteil wie auch der Schutz der Bevdélkerung, fallen unter die besonderen Schutz-
pflichten des Staates und sind mithin bereits im Grundgesetz und Bundes- und Landesgesetzen

verankert.

Als Landkreis selbst bin ich neben der Wirtschaft insbesondere angewiesen und abhéngig von
der Zuverlassigkeit, Funktionsfahigkeit und nachhaltigen Wirksamkeit der Verkehrsinfrastruktur in
Bezugsgebieten. Verkehrsinfrastruktur ist eine wichtige Lebensader auch und/oder gerade unter
besonderen Ausnahmebedingungen.

Ich erlaube mir auch auf den Koalitionsvertrag vom 07.02.2018 (CDU-CSU-SPD) zu verweisen,
welcher sinngemaf Investitionen in moderne Infrastrukturen mit der Erhéhung der Sicherheit in

offentlichen Rdumen verbindet.

Aus vorgenannten Griinden wirde ich gern die Zielstellung des Konzeptes um die Erhéhung der
Resilienz der KRITIS Verkehrsinfrastruktur und der Bevélkerung im Bezugsgebiet ergénzen.

Hinweis: Kein Zugang fur elektronisch signierte sowie verschlusselte elektronische Dokumente. Die Moglichkeit der verschlisselten elektronischen Kommunikation besleht aber die
De-Mail-Adresse: konlakli@landratsamt-pima.de-mail.de

Hauptsitz: Offnungszeiten: Hinwels:

Schlofhof 2/4 Montag 08:00 - 12:00 Uhr AuRerhalb der Offnungszeiten bleiben die

01796 Pirna Dienstag/Donnerstag 08:00 - 12:00 Uhr Dienstgebdude des Landralsamtes geschlossen.
13:00 - 18:00 Uhr Termine sind nach vorheriger Vereinbarung méglich.

Telefon: +493501 515-0 (Vermiltlung) Miltwoch SchlieRlag

Telefax: +493501 515-1199 Freilag 08:00 - 12:00 Uhr

Internet: vawlandratsamt-pirna.de

Bankverbindung: Ostsachsische Sparkasse Dresden - BIC: OSDDDE81XXX IBAN: DE12 8505 0300 3000 001920 USt-ldNr.: DE140640911
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Wichtig ist anzuerkennen, dass jegliche Verbesserung der gegenwartigen Ausgangssituation
auch die Méglichkeit birgt, unserer Schutzpflicht gegentiber unserer Bevélkerung nachzukom-
men. Da dies eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe ist, sehe ich gerade in der Umsetzung dieses
Konzeptes die Moglichkeit und das tber alle Ressorts hinweg, eine echte Modellregion gemein-
sam zukunftsféhig zu entwickeln.

Eine stadtebauliche Gefahrdungsanalyse fur das Bezugsgebiet, welche sich umfassend mit allen
denkbaren Szenarien und der jeweilig daraus resultierenden Schadensanalyse befasst, liegt nicht
vor.

Dennoch kann ich aus Sicht des Bevélkerungsschutzes das ,Pflichtenheft* zu Parkflichen und
technischen Anforderungen insofern mit Hinweisen ergénzen, da das Bezugsgebiet selbst bereits
durch Katastrophenszenarien betroffen war und weiterhin latent durch éffentliche Notsténde, Un-
glucksfélle, GroRschadensereignisse und Katastrophen bedroht bleibt. Aktuelle Entwicklungen
hinsichtlich der Entwicklung des Risikos von und durch katastrophale Waldbrénde sowie Bodene-
rosionen/Felsstirze im Bezugsgebiet, manifestieren zusétzlich auch das dringende Erfordernis
einer modernen und gleichfalls resilienten Verkehrsinfrastruktur.

Dabei sind die aktuellen Herausforderungen an den Bevélkerungsschutz auch in diesem Bezugs-
gebiet zu beachten. Diese sind insbesondere:

hohe Anzahl von Betroffenen

Dynamik und Dauer der Lage tiber mehrere Tage/Wochen

Personal- und Materialmanagement bei steigender Ressourcenknappheit
Umsetzung neuster Bewaéltigungsstrategien

Risiko- und Krisenkommunikation

SNNSS S

Parkplatzflachen

Hier geht es insbesondere um Bedarfsermittiung/Bedarfsbegriindung, welche sich aus Sicht des
Bevolkerungsschutzes wie nachfolgend darstelit:

Als Gefahrenabwehrbehorde stellen wir grundsatzlich fest, dass die Bevolkerung im benannten
Bezugsgebiet aufgrund falsch ,geparkter" eher abgestellter Fahrzeuge zum einen dem Risiko
ausgesetzt ist, dass Einsatzkrafte durch massive Behinderungen ihre Einsatzstellen nicht fristge-
maR oder rechtzeitig erreichen kdnnen und/oder von diesen Fahrzeugen selbst eine akute Gefahr
ausgehen kann.

In Ereignisféllen werden im Bezugsgebiet, hier in Abhéngigkeit zur Lageentwicklung, grundséatzli-
che grofe und unbebaute befestigte Flachen bendtigt, welche im Rahmen bestandskréftiger
Verwaltungsakte durch Inanspruchnahme zur Erfillung von Aufgaben der Abwehr von Folgen
genannter Szenarien unverzichtbar sind.

Diese Flachen werden entweder direkt und primér fir Einsatzlagen benétigt und/oder dienen se-
kundar der Sicherstellung des Einsatzes i.S. von ,Logistikkreuzen®. Es steht auBer Frage, dass
diese Flachen nicht abgehéngt von vorhandener Infrastruktur sein sollten und/oder mindestens
schnellstméglich in diese Sinne ertiichtigt werden kénnen.

Beispiele fur die mégliche Nutzung der Flachen unter Verwendung zentraler Begrifflichkeiten des
Bevélkerungsschutzes sind:

» Bereitstellungsrdume
» Sandsackfillplatze
> Betreuungsplatze
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Behandlungsplatze
Aulenlandeplatze

Sammel- und Abtransportplatze
Quartiermanagement
Dekontaminierungsplatze
Umschlagplatze

VVVVYYV

Technische Anforderungen

Dynamische Leitsysteme werden seitens des Bevoélkerungsschutzes immer auch als Chance ge-
sehen, groRe Teile der Bevdlkerung im Rahmen der Krisenkommunikation zu erreichen. Es ist
gesetzlicher und letztendlich auch ethischer Auftrag, Bevdlkerung vor Gefahren zu warnen und
mit Informationen zur Selbst- und Nachbarschaftshilfe zu unterstitzen.

Auch wenn moderne Sirenensysteme aufgrund ihres ,Weckeffektes" das Mittel der Warnung und
Information sind, kénnen in Ergénzung dynamische Leitsysteme wesentlich und nachhaltig zur

Krisenkommunikation beitragen.

Das modulare Warnsystem des Bundes (MoWa$) erlaubt bereits zum heutigen Zeitpunkt den
Zugriff auf eine Vielzahl von digitalen Medien bis hin zu Apps, Navigationsgeraten, Netzwerken
bis hin zu Anzeigetafeln in OPNV und Stadtwerbetafeln.

Der Landkreis selbst hat bereits Voraussetzungen geschaffen und befindet sich derzeitig in einer
Pilotphase, welche es ihnen erméglicht, einen direkten Zugriff auf MoWas zu erhalten.

Wenn es gelingt, dieses dynamische Leitsystem nicht nur als ein Mittel zur Warnung und Informa-
tion der Bevélkerung in Ausnahmesituationen zu verstehen, sondern es diesbeziglich auch zu
erweitern und/oder zu ertiichtigen, dann sind wir gemeinsam auch unserer besonderen Piflicht
zum Schutz der Bevélkerung nachgekommen.

Niemand kann und wird es uns verbieten auf Grund z.B. einer Allgemeinverfiigung zur Gefahren-
abwehr, und so mithin auf Einschrénkungen der persénlichen Freiheit i.V.m. Informationen zu
Verhaltenshinweisen, auch ein/das dynamische Leitsystem zu nutzen.

Gefahren- und Katastrophenbekdmpfung kann auch bedeuten, die Bevélkerung geeignet davon
abzuhalten und zu informieren, dass aus Sicht des Bevélkerungsschutzes besonders schutzwiir-

dige Gebiete nicht mehr betreten werden durfen.

Wir miissen das ,Bauchgefithl“ der Bevélkerung mit amtlichen Meldungen/Informationen errei-
chen und diese Uber vertraute Kanéale verbreiten. Wenn das dynamische Leitsystem z.B. in der
Lage ist auf alternative Parkmdéglichkeiten hinzuweisen und dies dann auch noch funktioniert,
schaffen wir durch den taglichen Einsatz auch ein Grundvertrauen zu den Warnungen und Infor-
mationen, welche eigens dem Bevélkerungsschutz dienen.

Mit freundlichen GriiRen

<)

Klemt
Amtsleiter






